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Sammanfattning av Region Dalarnas synpunkter

Region Dalarna anser att:

Ett tillgéngligt Dalarna bidrar till global gron omstdllning hér och nu.
Sveriges storsta exportorder genom tiderna pa 147 miljarder kronor
har gatt till Hitachi Energy 1 Dalarna vars teknologi bidrar till 6kad
elektrifiering i hela vérlden. Varje krona som investeras i Dalarnas
ndringsliv just nu genererar stora exportviarden och hog
samhillsnytta. Det dr ett unikt lige som maste motas upp av dkad
jarnvégskapacitet och genom mer flexibilitet i
infrastrukturplaneringen. Darfor krdver Region Dalarna ett sarskilt
regeringsuppdrag for att beskriva behoven for infrastrukturutveckling
och kompetensforsorjning till den grona omstéllningen 1 Dalarna.

De ekonomiska ramarna for planperioden 2026-2037 behdver 6ka
med mer dn 20 procent Dessutom behovs alternativ finansiering, som
kan besta av en kombination av 6kad lanefinansiering och
medfinansiering fran EU.

Dalarna ar landets fjarde storsta besoksnéringslédn och vérldens fjarde
storsta vinterdestination. Naringens stora kommande och redan
genomforda investeringar bor motas av investeringar i infrastrukturen
inte minst for att mojliggéra en gron omstéllning av besdksniringens
transporter.

Anslagen till lansplanerna méste oka kraftigt och utgora en storre
andel an tidigare av den totala ekonomiska ramen. Kostnaderna for
att hantera de hojda kraven pé trafiksikerhet i det statliga regionala
vagnétet har 6kat de senaste planperioderna, samtidigt som
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motsvarande 6kning av ldnsplanernas anslag uteblivit. Detta har
bidragit till forsdmrad tillgdnglighet och uttrdngning av prioriterade
objekt.

e En robust infrastruktur och 6kad intermodalitet dr avgorande for
konkurrenskraft, kompetensforsorjning och beredskap. Alla trafikslag
ar nodvandiga for att dessa behov ska kunna métas och for att det ska
finnas tillgdnglighet i alla delar av landet, dér vdgarna i stora delar ar
det enda alternativet och avgorande for arbetspendling, besdksndring
och beredskap. Aven flyget har en viktig roll ur férsvars- och
beredskapsperspektiv.

e Det behovs ett uttalat strdk- och systemperspektiv for jirnvagen, for
internationell, nationell och regional tillgdnglighet. For detta bor en
nationell strategi for jarnvédgens utveckling tas fram. Den bor
samordnas med att regeringen pekar ut fler anslutande tvérstrak och
noder till det 6vergripande TEN-T, dér Falun/Borlénge 4r en sddan
nod som behover prioriteras. Betydande exportvdrden genereras i
Dalarnas niringsliv och har sitt ursprung i de delar av
transportsystemet som inte ingér i TEN-T. Dessa exportvérden &r
beroende av griansoverskridande transporter vars infrastruktur i végar,
jérnvégar, hamnar, ladd- och tankinfrastruktur och digitalisering kan
stiarkas med EU-finansiering om TEN-T utvidgas.

Dalarnas centrala ldge i Sverige medfor att ménga transporter gar fran och
genom ldnet, till och frdn andra delar av landet och vidare som
gransoverskridande transporter via hamnar, vignit och jarnvagsnit.
Betydande infrastruktur i detta system dr viagarna E16, E45, riksvdg 50 och
riksvdg 70, jarnvagsstraken Dalabanan, Bergslagsbanan, Godsstraket genom
Bergslagen och Bergslagspendeln, med kopplingar till hamnarna i bland
annat Gévle, Goteborg och Skane. I Dalarna finns flertalet terminaler och
godsnoder med stor betydelse for dverflyttning av gods fran vig till jarnvag,
till exempel Borldange kombiterminal, containerterminalen i Insjon och
virkesterminalen i Malungsfors. Dessa godsnoder och strak i savil nord-
sydlig som 0Ost-vastlig riktning fyller alla en viktig funktion for
arbetspendling, kompetensforsorjning och gods och har direkta kopplingar
till Botniska korridoren, straken i Mélardalen och till Norge. Region Dalarna
ar medlem och deltar aktivt i de storregionala samarbetena Botniska
korridoren och Mélardalsridet.

Region Dalarna star bakom Botniska korridorens yttrande och lamnar
déarutdver nedanstdende synpunkter till regeringen.
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Den grona omstallningen pagar i Dalarna just nu — kraver sarskilda
satsningar i infrastrukturen

Region Dalarna anser att:

e Det ér tidskritiskt med snabba jarnvagsétgirder, utan dessa finns risk
att niringslivets fortsatta expansion hamnar utanfor landets gréanser.
Regeringen behdver prioritera de jarnvéigsstrak och hamnar som
bidrar till gron omstéllning 1 Sverige, Europa och resten av vérlden.
Dalarnas niringsliv har genom Hitachi Energy Sveriges storsta
industriorder genom tiderna, vilket dr en av flera industrisatsningar
som kraver snabbt behover motas med 6kad jarnvégskapacitet och ett
robust transportsystem.

¢ Infrastruktursatsningar som underlittar kompetensforsorjningen till
den gréna industrin med nya utvidgade arbetsmarknadsregioner med
hog tillvaxt behover riktade insatser fran regeringen

e Regeringen behover ta stérre hdnsyn till verkliga arbetstillfillen och
expansioner som pagér 1 bland annat Dalarna, vilket inte fangas upp
basprognoserna och Trafikverkets berdkningsunderlag

e Regeringen behover ge transportforetagen tydliga
planeringsforutsattningar for omstéllning av industrins och
skogsndringens tunga transporter pa vag. Det géller bade utbyggnad
av tank- och laddinfrastruktur och transportforetagens behov av
forutsdgbarhet géllande teknikval och ekonomiska forutséttningar.

Regeringen skriver i direktivet att godstransporter och arbetspendling ska
prioriteras 1 kommande infrastrukturplan.

Néringslivets snabba tillvaxt i den industriella grona omstéllningen pagér
just nu i Dalarna, det dr inte om fem eller tio ar. Industrins mojlighet att na
sina marknader maste accelereras av en starkt vig- och jarnvagsinfrastruktur
for att svara upp mot 6kade godsfloden, dven 1 de tvérstrdk som ansluter till
stambanorna och EUs stomnitskorridor ScanMed. En viktig del av Sveriges
ekonomi bygger fortfarande pé skogs-, stal- och gruvnéringar och dven pa
teknologi inom kraftéverforing. Dessa industrier finns i Dalarna och
genererar tunga godsfloden ofta 1 det finmaskiga vagnatet eller 1 det
enkelspériga jarnvéagsnitet.

Hitachi Energy i Ludvikas exportorder pa 147 miljarder svenska kronor dr
den storsta i svensk industrihistoria. Ordern bestér av teknologi som skall
levereras till vindkraftsparker utanfor Tyskland och Holland. Cirka 12
miljoner ménniskor kommer genom denna order att forses med gron energi.
Fler ordrar har inkommit som bland annat ska bidra till svenska stamnétets
upprustning for att mojliggora industrisatsningen i1 norr samt elektrifieringen
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av Sverige. Expansionen innebdr att antalet leveranser av stora
krafttransformatorer pé jarnvég fordubblas.

For att mojliggora Hitachi Energys leveranser behovs kapacitetsatgiarder pa
strackan Ludvika-Norrkdpings hamn men dven kapacitetsatgirder for ett nytt
taglage strackan Ludvika-Gévle hamn. Dessa kapacitetsatgirder ar
tidskritiska och maste prioriteras for att sdkerstilla att denna stora
exportindustri behaller sin konkurrenskraft och inte tvingas flytta produktion
utanfor Sverige. For industrierna 1 Borldnge ar det sammanhéingande
jarnvégsstraket Luled-Borldnge-Oxeldsund prioriterat for godstransporterna.

Den storregionala arbetsmarknadsregion som griansar mellan Dalarna och
Milardalen/Stockholm i1 mellersta Sverige ér viktig for denna grona
omstéllning och hér behdver forutséttningarna for kompetensforsorjning och
arbetspendling stirkas genom underhdll och kapacitetshdjande dtgérder i
vég- och jarnvagsnitet. Hitachis anldggning i Ludvika har f6r ndrvarande
4300 anstillda. Ar 2022 nyanstilldes drygt 800 personer och ytterligare ca
2000 kommer anstéllas inom de ndrmaste tva aren. [ Borldnge forvéntas en
motsvarande 6kning inom industrin med ca 1000 arbetstillfdllen. Varje
skapat arbetstillfalle inom industrin som medfor en inflyttning genererar 1,5-
2 arbetstillfdllen inom det offentliga.

En viktig aspekt for arbetsmarknadsregionernas forutsittningar kan
exemplifieras med dess tillgénglighet till Stockholm. Avstandet frén
Borlénge respektive Ludvika till Stockholm &r cirka 20 mil, vilket &r ungefar
lika 1angt som det #r fran Orebro, Givle eller Linkdping till Stockholm.
Restiderna till Stockholm fran dessa orter skiljer sig dock markant. Restiden
frdn Borldnge &r 2 timmar och 20 minuter, fran Ludvika 6ver 3 timmar
jamfort med cirka 1 timme och 45 minuter fran Orebro och Link&ping.
Olikheter som dessa skapar helt olika mojligheter att attrahera kompetens
och arbetskraft, och behdver tas 1 beaktande i infrastrukturpropositionen och
riktade infrastruktursatsningar for industrin, for att mojliggéra en mer
likvéardig infrastruktur i landet.

Framskrivning av SCBs befolkningsprognoser utgor inte tillrackliga
underlag for berdkning av kommande behov 1 transportsystemet nér
néringslivets expansion och kommuners bedomning av befolkningstillvéxt
okar sa snabbt som i till exempel Ludvika. Aven besoksniringen drabbas av
Trafikverkets kalkylmodeller som utgar frén befolkningsunderlag. Som
exempel kan ndmnas Malung-Silens kommun med omkring 10.000 invénare
men ddr den verkliga trafiken till, frdn och inom Sélenfjéllen genereras av
100.000 besokare varje vecka under vintersdsongen. Idag dr Sdlenfjdllen
Sveriges fjarde storsta besoksniringsdestination, och virldens fjérde storsta
skiddestination. Investeringarna inom Dalarnas besoksnéring berdknas till
mer dn 26 miljarder kronor under perioden 2022-2034. Den forvédntade
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okningen av trafikfloden som besdksndringens investeringar genererar finns
inte med 1 Trafikverkets berdkningsunderlag vilket darfor maste
kompletteras med andra ingdngsvérden.

Alla trafikslag behovs. For att uppna ldgre utsldpp fran vagtransporter
behovs tydlighet for transportféretagens majlighet att stilla om sin
fordonsflotta och édtgérder for utbyggd laddinfrastruktur, dven utanfor
Europavégarna. TransportkOparna efterfragar forutsdgbarhet géllande
teknikval och ekonomiska forutséttningar.

Kommuner, regioner, nédringsliv, Trafikverket och departement behover ha
en gemensam bild av den grona omstéllningen och en infrastrukturplanering
som speglar verkligheten och skapar framtidstro.

De ekonomiska ramarna for planperioden 2026-2037 maste 6ka kraftigt
och kompletteras med alternativ finansiering

Region Dalarna anser att:

e De ekonomiska ramarna for planperioden 2026-2037 maste utokas
med minst 20 procent. En vélfungerande infrastruktur forutsitter en
okad ram for utveckling av infrastrukturen jamfort med tidigare
nivaer och dessutom en alternativ finansiering. En utdkad satsning
med en kombination av 14n och medfinansiering fran EU bor ske.

e Alternativ finansiering dr bra men kan inte bygga pa ckad
medfinansiering frén regioner och kommuner. Regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att utreda vilka finansieringsformer som ar
lampligast for olika objekt.

e Underhdll och reinvesteringar behdver prioriteras i kommande
nationella plan for badde vig och jarnvég, sdvil for ndringslivets
mojlighet att né sina marknader som for stiarkt beredskapsformaga

e Investeringar och trimningsatgéirder i ny infrastruktur behdvs for att
fa ut nyttan av sammanhéngande strak. Jirnviagen ar det trafikslag
som behdver prioriteras i utvecklingsanslaget eftersom det ar dér
kapacitetsbristen ar storst

e Kapaciteten och redundansen 1 jirnvagssystemet méste stirkas, vilket
kan ske till relativt 1ag kostnad genom underhall, reinvesteringar och
trimningsatgérder i stradk dven utanfor stambanorna

e Inférandet av ERTMS maste paskyndas och bor genomforas enligt
Trafikverkets forslag, och att staten maste ta ett dvergripande ansvar
for kostnader som uppstar med genomforandet

Den budgetram om 799 miljarder kronor med tillhérande fyra alternativ
racker inte till for att mota utmaningarna och behoven for 6kad kapacitet och
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tillgdnglighet i transportsystemet. Framforallt krdvs stirkt kapacitet pa
jarnvég for att klara befintliga och 6kade godsmangder och mdjliggora
tillforlitlig persontrafik. Det behovs en nivadkning med minst 20 procent.

Ett sétt att frigdra mer medel &r att, enligt forslag i1 inriktningsunderlaget,
finansiera investeringar pa alternativt sitt an i den nationella planen.
Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda vilka objekt och vilka
alternativa finansieringsformer som &r lampligast. Det kan vara olika
finansieringsformer for olika objekt.

Det ar samtidigt viktigt att regeringen inte antar att niringslivet ska ta
kostnaderna for de infrastrukturatgidrder som naringslivets satsningar kréaver.
Det riskerar att trdnga ut viktiga delar av svensk basnéring till andra ldnder
dér staterna tar ett storre ansvar for infrastrukturen. Det bor ocksé skapas en
flexibilitet i1 finansieringen och en mojlighet for Trafikverket att gora
investeringen dven om det inte &r ett objekt i Nationell plan, till exempel for
atgdrder kopplade till industrin inom den gréna omstéllningen.

Att 6ka kraven pa regional och kommunal medfinansiering &r inte ett
lampligt alternativ, i grunden bor staten ta fullt ansvar {or dtgérder inom
nationell plan. Férutom att regionala och kommunala budgetar redan tar en
stor del av kostnaden for samhéllsbygget sé riskerar en 6kad medfinansiering
fran kommuner och regioner att skapa storre obalans i infrastruktursatsningar
mellan finansiellt starka och svaga kommuner och regioner, och dirmed
bidra till 6kade skillnader 1 tillgénglighet och trafiksékerhet inom landet.

En viktig kélla till alternativ finansiering d&r EU-medel (Connecting Europe
Facility) for utbyggnad av TEN-T-nétet. En forutséttning for att genomfora
TEN-T forordningen &r att den medfinansiering som staten erhéller fran EU
oavkortat ska ga till budgeten for fler infrastrukturinvesteringar. Detta bor
sikerstéllas for att 6ka Trafikverkets incitament att soka CEF-finansiering.

Vidmakthéllande i form av underhall, reinvesteringar och trimningsatgirder
ar effektiva satsningar for att 6ka kapaciteten 1 jarnvéagssystemet. Det géller
inte minst 1 de enkelspariga banor som ansluter till stambanor och mot
hamnar, och dér en stor del av exportkraften uppstar. Enklare atgérder som
exempelvis utbyggnad av motesspar, kontaktledningsbyten och bekdmpning
av lovhalka 6kar kapaciteten och robustheten i jdrnvagssystemet. Underhall
ar dven hogst prioriterat for bibehdllen funktion i viagsystemet. Ur ett
beredskapsperspektiv fir vidmakthallande avgorande betydelse.
Nyetableringen av regementet i Falun och Forsvarsmaktens 6kade
verksamhet kommer generera ytterligare tunga transporter. Dessa kommer
belasta de nationella vig- och jarnvigsstraken och det regionala véignétet i
Dalarna, i savél ost-vistlig som nord-sydlig riktning med koppling till
ovningsomradet i norra delen av lénet.
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Trots prioritering av vidmakthallande behdvs dven investeringar 1 ny
infrastruktur for att fa ut nyttan i sammanhéngande strak. Av trafikslagen &r
det jarnviagen som har lagst kapacitet och for att fa ut nyttan av hela
transportsystemet dr det 1 jirnvdgen som investeringarna behover prioriteras.

Redundansen i jarnvagssystemet dr oerhort viktigt for naringslivet for att det
inte ska bli totalstopp 1 leveranser vid systemstdrningar eller om tilldelningen
av tagldgen behover utokas. Ett effektivt sitt att 6ka redundansen &r just att
prioritera satsningar i de vdg- och jarnvagsstrak som géar parallellt eller
ansluter till de storre strdken. Ett paskyndat inforande av signalsystemet
ERTMS blir avgorande for ett effektivt nyttjande av jarnvdgskapaciteten for
savil gods- som persontrafik, och for att mojliggdra hogre hastigheter.
Inférandet av ERTMS medfor nya krav vid inkdp av fordon och staten
behover std for de kostnader som inférandet av ERTMS innebér samt
finansieringen av ombordutrustning.

Oka andelen medel till linsplanerna - avgérande for 6kad
trafiksakerhet och tillganglighet

Region Dalarna anser att:

e Regeringen behover skapa forutsiattningar for likvardig tillganglighet
och trafiksdkerhet i alla delar av landet. For det kridvs en generell
okning av medlen till l&nsplanerna pa mer dn 20 procent

e Regeringen bor besluta att mittseparering 1 det regionala nétet ska
finansieras genom 6kade anslag i ldnsplanerna

e Regeringen bor dndra viglagen och ta bort kravet pa funktionellt
samband for att mojliggora att cykelvagar kan anldggas med statliga
medel utanfor vigritten

Trafikverket framhaller i inriktningsunderlaget att ldnsplanerna fyller flera
viktiga funktioner for att na de transportpolitiska malen, och uttrycker att det
vore Onskvért med generellt 6kade medel i ldnsplanerna for
trafiksdkerhetssatsningar. Omkring 70 procent av dodsfallen sker pa det
statliga regionala vignétet, vars atgdrder finansieras genom lédnsplanerna.

For att uppna regeringens prioritering for godstransporter och arbetspendling
ar det regionala vignétet av stor betydelse framforallt i 1dn dér avstanden ar
langa. Inte minst for skogsnéringen och i besdksnéringen.

Kostnaderna for att hantera trafiksikerhet i det statliga regionala vdgnatet har
okat de senaste planperioderna. Dels pa grund av generella kostnadsdkningar
och dels pa grund av att dtgdrderna blivit alltmer omfattande da mélen for
trafiksédkerhet h6jts medan motsvarande 6kning av lansplanernas anslag
uteblivit. Mojligheten att finansiera trafiksédkerhetsatgarder via lansplan
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drabbar hardast de l&n som har en stor andel trafik pa det regionala vignatet.
Alternativet har da varit att sdnkta hastigheter till 80 km/h pé de viktigaste
vagarna i Dalarna. Det dr inte en acceptabel 16sning da det forsamrar
tillgdngligheten, arbetsmarknadsregionerna minskar medan effekten pa
trafiksédkerheten ar obetydlig. En allt for begransad tilldelning av medel till
lansplanerna far d&ven konsekvenser for ging- och cykelétgarder vilka ofta
far sta tillbaka for storre atgarder pa vdg. Detta sédnker trafiksédkerheten och
tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna samt minskar klimatnyttan
och mojligheten till landsbygdsutveckling. Det motarbetar dven ett barn- och
jamstilldshetsperspektiv.

I innevarande planperiod har ldnsplanerna kunnat erhélla viss
samfinansiering frin nationell plan for trafiksékerhetsatgarder som
mittseparering. Denna modell for fordelning av medel ger otydliga
planeringsforutsattningar och underminerar ldnsplanernas dignitet. Istéllet
bor de medel som avses for trafiksékerhetsatgéarder overforas direkt till
lansplanernas ramar.

Regeringen behover arbeta for att dndra de lagar och férordningar som idag
hindrar att det kan byggas en friliggande cykelvig utanfor véigratt med
statliga medel, det vill siga att ta bort kravet pd funktionellt samband. Det
skulle kunna mdjliggora anldggande av enklare cykelvdgar pa landsbygd
med en okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter till en stor
samhillsekonomisk nytta. For att ytterligare stirka effekten av statliga medel
1 lansplanerna maste det ges stérre utrymme att nyttja lansplanerna till steg
1- och steg 2-atgirder enligt fyrstegsprincipen.

Intermodala transporter och trafikslagsévergripande planering

Region Dalarna anser att:

e Infrastrukturplaneringen méste genomsyras av ett systemperspektiv
dér alla trafikslag dr viktiga for savél person- som godstrafik

e Regeringen behover underlitta overflyttningen mellan trafikslagen
genom att anvdnda styrmedel sé att trafikslagen konkurrerar pad mer
likvérdiga villkor

e Tvirstrdken i jarnvagssystemet behover fa sirskilda satsningar for att
oka redundansen och mojliggora 6kad overflyttning fran vég till
jarnvég och sjofart

e Flyg och dronare ir ett betydande komplement 1 de delar av landet
dar tillgédngligheten via andra trafikslag &r otillracklig.
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Regeringen efterfrdgade 1 uppdraget till Trafikverket ett
trafikslagsdvergripande inriktningsunderlag. For en trafikslagsdvergripande
infrastrukturplanering krévs ocksa atgarder som okar forutsittningarna for
intermodalitet.

Ett trafikslagsovergripande systemperspektiv dr av synnerligen stor
betydelse for godsflodet som maste fungera utan flaskhalsar genom landet
och vidare till den internationella marknaden. Idag styr de ekonomiska
incitamenten godset till viag, och det maste bli mer ekonomiskt fordelaktigt,
enklare och mer pélitligt att vélja gods pa jarnvig och sjofart. Industrierna i
mellersta Sverige trycker pa att hela godsflodet méste fungera hela vigen till
exportmarknaderna, och att alla trafikslagen &r viktiga for ett redundant och
fungerande godsflode. En storre del av godset méste flyttas over frén vig till
jarnvég for att frigéra kapacitet, minska slitage och oka trafiksakerheten pa
vagarna.

Det storsta hindret for ett mer effektivt nyttjande av alla trafikslag ér den
begransade jarnvagskapaciteten som himmar bade jarnvagstransporter och
sjofartstransporter vilket gynnar lastbilstransporter pa vdg. Det minskar
incitamenten for godsigarna att Sverflytta godset till jirnviigen. Aven de
senaste arens och kommande hojningar av banavgifter ér stora utmaningar
for manga godségare, det blir dyrare och dyrare att transportera pé jarnvég, i
vissa fall 75 procent dyrare.

Aven for persontrafiken behdver den trafikslagsovergripande planeringen
stirkas. Overflyttningen av personresor fran vig till jirnvig blir avgdrande
for att uppna klimatnytta och na hallbarhetsmalen f6r transportsektorn. Detta
giller for savil regional arbets- och studiependling som for langviga resor
inom besOksnéringen. Detta inkluderar behovet av att stiarka forutséttningar
for kollektivtrafiken genom Overflyttning frdn personbil till buss eller mellan
buss och tag.

Regeringen lyfter fram flygets betydelse i transportsystemet. Flyget ar
avgorande for beredskapsformégan och samhéllsviktiga transporter sasom
sjukvérd och rdddningsinsatser i glest befolkade miljoer, men dven for
kompetensforsorjning for till exempel besoksnédringen. Det mest avgorande
for det interregionala flygets konkurrenskraft &r att stidrka det interregionala
flygets mojligheter att stdlla om till elektrifiering och att forutsattningarna
for upphandlad flygtrafik anpassas till nya elflygets mojligheter och blir mer
nétbaserat och flexibelt. P4 sé sitt kan flyget bidra till 6verflyttningen fran
vég 1 flera riktningar och mellan fler destinationer én idag, och bidra till
savil klimatnytta som avlastning av vigsystemet.

En gemensam planering av luftrummet for dronare kréver en tydligare
samordning mellan kommunal, regional och statlig planering, vilket behdver
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ges rimliga forutsiattningar under nationell samordning. Utvecklingen av
dronare kommer att fa en allt viktigare funktion f6r héllbar mobilitet och
okad tillganglighet, och riktade insatser behover ske mot de miljoer dar
marknaden inte kommer leda utvecklingen men déir dronartrafiken blir &n
mer relevant for beredskap, trygghet och sjukvard.

Vagtransporter

Region Dalarna anser att:

e Vigsystemet dr avgorande for basnédringens tunga transporter, for
besoksnéringen och arbetspendling

e Regeringen behdver arbeta for att laddinfrastrukturen byggs ut dven i
glesa miljoer och dér marknaden inte har incitament att driva
utbyggnaden

e Forutséttningar behover skapas for att BK4 utvecklas snabbare 1
sévil statligt som kommunalt vignit

e Fler gransoverskridande vigforbindelser behover prioriteras for
véginvesteringar i det nationella planen

Vigsystemet dr avgorande for néringsliv och arbetspendling i stora delar av
Sverige ddr alternativ infrastruktur saknas. Dalarnas besoksnéring ar
Sveriges fjarde storsta besoksdestination dér 92 procent av besdkarna ar
bilburna. Besoksndringens mojlighet att bidra till minskade utslépp hénger
pa en utbyggd laddinfrastruktur som behover paskyndas dven i miljoer med
langre avstand och férre invénare. Staten behover skapa forutsittningar for
denna utbyggnad dven i de miljéer ddr marknaden inte driver den.

For godstransportorerna dr paskyndandet av BK4 en angeldgen atgérd, och
dar kravs forutsittningar for samordning av atgirder 1 bade statligt och
kommunalt védgnét i prioriterade floden.

Ur ett beredskapsperspektiv behover fler viagforbindelser som sammanbinder
norska kusten och svenska kusten stérkas for att skapa redundans i st-
vastliga forbindelser dér viagstraken ar fa.

TEN-T och gransoverskridande transporter

Region Dalarna anser att:

e Regeringen bor ge Trafikverket forutsiattningar att na krav i TEN-T
till malaren 2030 (stomnét) respektive 2050 (0vergripande nét)

e Regeringen bor utpeka fler anslutande tvarstrak och noder till det
overgripande TEN-T nétet for att genom medfinansiering frdn EU
paskynda overflyttningen till jarnvdg och sjofart, och utbyggnaden av
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ladd- och tankinfrastruktur pa védg. Falun/Borldnge ar en sddan nod
som behover prioriteras till det 6vergripande TEN-T.

e Trafikverket behdver utveckla framtagandet av underlag och
samverkan med andra ldnder for gransoverskridande
transportplanering sdvil inom EU som med Norge. Detta giller for
sévil prioriterade gransoverskridande strdk som &vriga betydande
strak i Ost-véstlig och nord-sydlig riktning, bdde vidg och jarnvig,
med avgorande nyttor for redundans och robusthet ur savél ett
beredskapsperspektiv och for gods- och persontransporter

e Regeringen bor uppdra at Trafikverket att planera for ett
jarnvégssystem for 250 km/h {or prioriterade banor som ar viktiga ur
nationellt och storregionalt perspektiv

Regeringen har uttryckt att infrastrukturatgirder i1 jarnvéagssystemet i storre
utstrackning bor planeras utifran ett systemperspektiv, och dir
genomforandet av TEN-T (transeuropeiska transportnitet) en viktig
utgangspunkt. Stomnétskorridoren ScanMed gar genom Dalarna och ar
betydande for transittransporterna genom Sverige och 1 forbindelsen till
Europa, och fingar dven upp betydande godsvolymer frén anslutande
tvarstrak.

TEN-T nétet 1 Sverige dr dock 1 behov av fortsatt utvidgning framforallt
avseende godsnoder och fler anslutande tvérstrak som bor inforlivas i
overgripande TEN-T. Betydande exportvirden genereras i Dalarnas
néringsliv och har sitt ursprung i de delar av transportsystemet som inte ingar
1 TEN-T. Dessa exportvirden dr beroende av grinsoverskridande transporter
vars infrastruktur i végar, jirnvagar, hamnar, ladd- och tankinfrastruktur och
digitalisering kan stirkas med EU-finansiering om TEN-T utvidgas. De
mdjligheter som kan uppsta for medlemsstaterna i kommande nya TEN-T
forordningen att foresla fler strak och noder bor beaktas. Vart fjarde godstig
(per dygn) pa svensk jarnvég har sitt ursprung 1 eller passerar
Falun/Borlénge, som dr en sddan nod som bor utpekas till overgripande
TEN-T pé grund av dess centrala position i transportsystemet dér flera vag-
och jarnvégsstrak korsas och leder godset till export via betydande hamnar
som Givle, Goteborg och 1 Skéne. De infrastruktursatsningar som &r
nodvindiga for uppfyllandet av TEN-T forordningen 1 ScanMed-korridoren 1
och kring Géavle och Gavle hamn tillika de atgérder som krévs i Hallsberg ar
av stor betydelse for hela Sverige och for Dalarnas naringsliv.

Fram tills att TEN-T nétets omfattning 1 Sverige har utdkats bor ett
systemperspektiv for jarnviagen innebira att dven prioriterade strak utanfor
TEN-T bor kunna inkluderas i ett nét for persontrafik i 250 km/h.
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Kostnadsoékningar och omprévning av objekt

Region Dalarna anser att:

o Trafikverkets forslag till dtgérder for att bromsa kostnads6kningarna
ar nodvindiga. Regeringen maste dock parallellt 6ka anslagen i
infrastrukturpropositionen

e Trafikverket och regeringen bor ha ett strdkperspektiv pa
samhdllsnyttor vid utvdrdering och omprévning av objekt och
prioriteras utifran nyttan i hela strak snarare dn 1 enskilda objekt

De kraftiga kostnadsokningarna 1 statliga infrastrukturprojekt far allt
allvarligare konsekvenser och drabbar objekt i savél nationell plan som 1
lansplanerna, vilket medfor att finansiering av prioriterade atgirder skjuts
fram i tid. Dessa forseningar, eller 1 vérsta fall helt uteblivna atgérder,
drabbar savél néringslivets utveckling som kommunal planering och regional
utveckling. I inriktningsunderlaget redovisar Trafikverket flera forslag pa
hur kostnadsdkningarna pa sikt ska kunna minska, men det gér inte att
invénta effekterna av dessa. Anslag i infrastrukturpropositionen for perioden
2026-2037 méste okas parallellt for att for att klara behoven {or
vidmakthallande och finansiera de mest effektiva investeringarna ur ett
systemperspektiv.

Trafikverket redovisar mojligheten att omprova objekt som ligger sent i
planperioden och som inte kommit s langt i planeringsskedet. Detta dr en
intressant mojlighet utifran att ndringslivets omstéllning kan g& mycket
snabbt jamfort med transportinfrastrukturplaneringen. Det behovs nya
metoder som Okar flexibiliteten 1 infrastrukturplaneringen for att svara upp
mot snabba fordandringar 1 utmaningar och behov. Samtidigt behdvs en stabil
langsiktig planering och att balansera den med flexibilitet kan bli en
utmaning. Omprovning av objekt bor utgé fran vilka atgédrder som medfor
storst systemnytta i ett sammanhingande strakperspektiv.
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