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Verksamhetsplan Dalabanans Intressenter for 2024

Faststalld efter avstamning i styrelsen 240301. Versionshantering i slutet av dokumentet.

1. Inledning

Intresseféreningens malsattning ar att Dalabanan ska ha kraftigt forkortade transport- och restider,
Okad kapacitet, hogre turtathet och battre standard pa de tag som trafikerar banan jamfort med det
som géller i dagslaget. Det ska vara ett tillforlitligt och val fungerande transportstrak som majliggor
hallbar tillvaxt i hela regionen — bade ekonomisk, social och miljomassig.

Detta forutsatter att regeringen och Trafikverket kontinuerligt prioriterar de atgarder och
forbattringar som kravs for att Dalabanan ska kunna tillgodose de framtida och standigt 6kande
transportbehoven.

Dagens infrastruktur langs Dalabanan far inte utgora en begransning av tillgangligheten till
arbetstillfallen, arbetskraft och uppdragsgivare. Om vi ska kunna mota den 6kande
miljdmedvetenheten och kraven pa tillganglighet och samtidigt 6ka andelen tagresor i framtiden,
maste tagen utvecklas och Dalabanan ges hogre kapacitet.

Dalabanan éar en viktig nord-sydgaende pulsader for jarnvagstransporter i hela Bergslagen. Dalabanan
ar ocksa férbunden med Bergslagsbanan som i sin tur knyter ihop hamnar i bade 6st och vast. | norra
delen av Dalabanan ansluter den till Inlandsbanan som ar en viktig inlandsforbindelse till norra
Sverige. Gods och persontransporter samsas om kapaciteten pa Dalabanan, som i flera delar ar hogt
belastad. Nar kapaciteten inte racker till maste harda prioriteringar goras. | de prioriteringskriterier
som Trafikverket tillampar pa jarnvagen tilldelas godset ofta en lagre samhallsekonomisk nytta &n
persontransporterna. Godset ar alltsa generellt sett |dgre prioriterat &n persontrafiken, dven om
insatser gors for att minska detta. Detta kan innebara att kapacitet inte finns tillgdnglig pa jarnvagen
vilket innebar att godset i stallet transporteras pa vag. For att 6ka tagets andel bade fér gods- och
persontransporter, vilket bidrar till att na klimatmalen i agenda 2030, maste satsningar ske pa
Dalabanan.

2. Agenda 2030

Sverige har antagit agenda 2030 med ambitionen att malen ska nas. | regeringens skrivning om
arbetet med agenda 2030 anges att for att nd malen mot en hallbar utveckling av samhallet maste
hela samhallet vara delaktigt. Dalabanans Intressenter instimmer i detta och menar att for att hela
samhallet ska kunna vara delaktigt i resan mot ett fossilfritt samhalle maste investeringar i Dalabanan
prioriteras.
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3. Samarbete inom Infram (Infrastruktur for framtiden, www.infram.se)
Antalet utredningar som skrivits ar manga och behovet av nya ar for tillfdllet inte sa stort. Kampen
om medel till investeringar hardnar da tillgangen till medel krymper i Sverige. FOr att na framgang
behover vi darfor andra vart satt att arbeta.

Infram &r ett samarbete mellan de fyra infrastrukturstrdken Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
Dalabanan och E16. Tillsammans passerar straken genom 7 regioner och 38 kommuner med 1,2
miljoner invanare. Gemensamt arbetar vi for strategiska satsningar pa vag- och jarnvagsnatet i
Bergslagen och i Sveriges midja. Hela 40 procent av Sveriges export ar beroende av val fungerande
transport i Bergslagen. Genom att jobba tillsammans blir vi starka och har goda majligheter att
paverka framtidens floden och infrastrukturinvesteringar.

Infram genomfor ett flertal paverkansaktiviteter pa bland annat arenor som Transportforum och
Almedalen. Vi arrangerar aven tva Infram-dagar som nar dhorare fran bade riksdag och regering i
syfte att belysa behoven av fler investeringar och forbattrad infrastruktur i Sveriges midja. Infram
har, genom sitt uppbyggda varumarke knutit kontakter som ar av stor vikt fér det paverkansarbete
som Infram genomfor for hela Bergslagen. Genom detta samarbete kan Dalabanan fa en storre tyngd
och ta sig igenom bruset pa ett battre sdtt an om respektive strak agerar sjalva.

November 2022 beslutades om en fortsatt utveckling av Infram:

* Mojliggora for naringslivet och andra aktérer att bli medlemmar
* StOrre natverk

* Storre “tyngd” nar vi driver paverkansarbete

* Hogre intdkter

Under 2023 har ett koncept for Inframs utveckling tagits fram for att astadkomma ovanstaende.
Beslut om finansiering togs i respektive strak i slutet av 2023 innebarande att arbetet med
utvecklingen av Infram ska genomféras under 2024.

4. Mal
4.1. Effektmal (vilka effekter ska uppnas)

Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i forlangningen av
Dalabanan.

Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa Dalabanan:

o Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och att det kommer
fram enligt den tid som utlovats.

e Som stomme i kollektivtrafiken och bidragande till kompetensférsérjningen ska manniskor
kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram enligt den tid som
utlovats.

o Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgéngliggors.
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4.2.

Vision Dalabanan (langsiktiga mal)

Langsiktig vision:

o Dubbelspar langs hela Dalabanan.

o Dalabanan ska mojliggdra 3 timmars transporttid for persontrafik mellan Mora och
Stockholm

e Dalabanan ska mojliggéra 1 h och 40 minuters transporttid for persontrafik mellan Borlange
och Stockholm.

e Dalabanan ska mojliggora att kdra langre och tyngre godstag.

Kortsiktig vision:

4.3.

e Dalabanan ska mojliggora transporttider under 2 timmar mellan Borlange och Stockholm.

Kortsiktiga mal (prioriterade objekt), som foreningen anser ska uppfyllas

For att kunna uppna onskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela Dalabanan. Nedan de mest
prioriterade.

4.4.

4.5.

o Straket ska rustas for att klara 89 minuters transporttid Borlange-Uppsala.

o Straket ska kunna hantera minst 20 % mer gods.

o Straket ska kunna hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

o Det ska genomforas fortsatta hastighetshdjande atgarder pa banans sédra delar, Uppsala —
Borlange.

e Rustning av banans norra delar, Borlange — Mora, ska ske sa den uppnar en standard som
medger trafikering med hogre hastighet. Bland annat genom byte av kontaktledningsstolpar
och andra trimningsatgarder.

o Fler motesstationer ska skapas och forlangning av moétesstationer ska ske enligt ESIK-princip.
Detta for att sdkra att det bade for godstransporter och persontransporter, enskilt och i
samklang, ska kunna koras fler tag bade at samma hall och i métande trafik.

Trafikala perspektiv

¢ Vid uppfyllande av de kortsiktiga malen enligt ovan ska sdkras fortsatt funktionalitet i Uven-
konceptet, Uppsala — Sala — Linkoping.

¢ Vid uppfyllandet av de kortsiktiga malen enligt ovan ska sakras majlighet till tatare trafik
Avesta/Krylbo — Sala.

Forlangning av Dalabanans strackning

e Dalabanans norra del, Siljansbanan, stracker sig idag till Mora. Mdjligheten att utdka den
formella strackningen till Alvdalen bér undersdkas. Detta fér att méjliggdra inte minst
godstransporter pa denna stracka.

5. Aktiviteter

5.1.

Lobbyaktiviteter
e Debattartiklar.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

o Dialog med riksdagens trafikutskott.

o Synliggbra via media (artiklar, radio, TV, sociala).

o Delta pa seminarier och konferenser.

e Arrangera seminarier och konferenser

e Informationsméten med beslutsfattare som kan paverka utveckling. Det kan handla om
landshévdingar, ministrar, riksdagsledamoter.

o Aktivera riksdagsledamoter som bor langs straket.

Kravstallare pa riksdag och regering

e Folja upp regeringens arbetet rérande beslutad Nationell plan fér transportsystemet for
2022-2033.

e Dialog med riksdagens trafikutskott.

e Medverka i arbetet med och paverka infor nasta nationella plan fér transportsystemet (2026-
2037). Under 2024 primart rérande remissvar pa Trafikverkets inriktningsdokument och
regeringens proposition roérande transportinfrastruktur.

Kravstallare pa Trafikverket

e En kontinuerlig bevakning av att de medel som avsatts i Nationell plan for transportsystemet
for atgarder pa Dalabanan nyttjas.

Kommunikation

e Ta fram informationsmaterial fér internt (kommuner, regioner...) och externt bruk med bade
harda fakta och mjuka varden som kan anvandas i patryckningssyfte.

e Anvdnd samma vardeord som regeringen nyttjar.

e FOlj godset/resenarens hela resa. Till exempel Clas Ohlson omlastning i Insjon, rangering i
Borlange och vidare, eller f6lj en affarsresenar fran norra delen mot Stockholm vélj ndgon
fran t ex Trafikverket eller Transportstyrelsen.

e Bjud in ndringsliv, destinationsbolag, larosaten och industrin till méten

e Fortsatt nyttjande av Instagramkontot viardalabanan. Tex publicera kortare filmer om
foretagare langs straket.

Industri/Naringsliv

e Tatare samarbete med industri och naringsliv —ger tyngd at vara argument.

e Skapa ett formaliserat samarbete med destinationsbolag, industri och naringsliv langs hela
Dalabanan — eventuellt bjuda in till styrelseméten som adjungerade medlemmar.

e Korta intervjuer med foretagsprofiler langs Dalabanan — vilka behov har de pa banan och vad
skulle behdvas for att lyfta deras transporter till jarnvag etc. Publicera pa sociala media (tex
Instagramkontot Viardalabanan) och pa medlemmarnas olika plattformar. Identifiera viktiga
profiler langs straket. Vad ar en bra jarnvag?

e Etablera samarbete med andra organisationer som arbetar med motsvarande/narliggande
fragor.

Aktiviteter med ambition att genomfora i nartid
e Vaxla upp samarbetet i Infram — en storre yta har stérre genomslagskraft.
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e Utveckla samarbetet med berorda jarnvagsforetag, for utveckling av godstrafik och
persontrafik pa banan

® Remissinstans.

e Paverka for satsningar pa Dalabanans norra del Mora-Borldnge. Ta hjalp av t.ex. Siljan
Timber, Tomoku hus och Clas Ohlson.

6. Arshjul, aktiviteter kopplat till motestider 2024
e Styrelsemote:
Fredag 240301, kl. 10.00-12.00, digitalt pa Teams

e Foreningsstimma och konstituerande styrelsemote:
Fredag 240517, kl. 10.00-12.00, digitalt pa Teams

e Styrelsemote:
Fredag 240906, kl. 10.00-14.00, fysiskt mote, ev. inklusive studiebesok

o Styrelsemote:
Torsdag 241205, kl. 10.00-12.00, digitalt pa Teams

e Inframdagen:
Fredag 240315, kl. 09.00 — 12.00
Fredag 241025, kl. 09.00 — 12.00

Versionshantering:

Ver. 0.1 240215 Mats Lindqvist Forsta utkastversion for granskning av presidiet och styrelsen.
Ver. 1.0 240312 Mats Lindqvist Efter styrelsemote 240301.



