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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Med anledning av framtagandet av planprogrammet for Djuras, har SYSTRA fatt i uppdrag att géra en
trafik- och parkeringsutredning inom planomradet och omkringliggande vagnat. Uppdraget gar ut pa
att undersoka trafikfléden, parkeringsbehov och ldmplig gatustruktur for att sedan ge forslag pa
nodvandiga atgarder i samband med utbyggnad av planprogrammet.

En forstudie har tagits fram som ett underlag for en framtida planlaggning av fastigheten Skogen 3:35
som ar utpekad i Gagnefs dversiktsplan som ett lampligt utbyggnadsomrade for nya bostader. Syftet
med planprogrammet Djuras ar att mojliggéra en ny pendlingsnara stadsdel i Djuras i form av ny
centrumutveckling, forskola och blandad bostadsbebyggelse. Syftet ar aven att sakerstalla
tillganglighet till natur- och rekreationsomraden inom och angransande till planomradet.

Den aktuell utredningen ska besvara pa hur mycket trafik det nya planprogrammet kan generera samt
vilka trafikfloden detta kommer att skapa i det befintliga vagnatet. Utredningen ska dven visa antalet
parkeringsplatser som kan komma att behdvas inom planprogrammet. Utover detta ska dven lampliga
typsektioner for gatustrukturen tas fram for den nya stadsdelen.

1.2 Avgransning

Utredningsomradet ligger vid Djurds station inom tatorten Djurds som ar beldget cirka 18 km sydost
om Borlange centrum. | direkt anslutning gr vdg E16/70. Aven Dalabanan striacker sig igenom
utredningsomradet. Omradet utgors primart av skogsmark i kuperad terrdng. Inom norra delen av
omradet (norr om Dalabanan) finns idag en skolskog, vandringsleder och en 6st-vastlig skogsbilvag.
Den sodra delen (séder om Dalabanan) utgors av ett parkomrade med gang- och cykelvagar. Omradet
soder om vag 70/E16 har studerats oversiktligt i syfte for att utreda kapacitetspaverkan pa de tva
korsningar som illustreras i blatt nedan. | figur nedan visas utredningsomradet och omradet som har
en paverkan pa kapaciteten pa de tva korsningar som analyserats djupare.

—O-
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Figur 1. Utredningsomradet &r markerat med rodstreckad linje och omradet som har studerats oversiktlig ar markerat i
gront. Blaringade omradena ar korsningar som har kapacitetsanalyserat (ungefirliga markeringar).

2. NULAGE
2.1 Kollektivtrafik

Fran Djuras resecentrum ar det mojligt att aka kollektivt med direkttag och buss till Leksand, Borlange,
Mora, Falun och Stockholm. Flera busslinjer passerar genom Djuras resecentrum. Samtliga busslinjer
gar vardagar mellan 6.00-18.00 och flera av dem trafikerar enbart for- och eftermiddag nar skolor
borjar och slutar. Endast busslinje 255 gar under helgen, med 2 turer per helgdag.

2.2 Gang- och cykelvagar

| Djuras finns det flertalet befintliga gang- och cykelvagar, dock &r manga av dem inte sammanlankade
med varandra. De féreslagna gang- och cykelvdgarna som visas i figuren nedan ar av stor betydelse da
de tillsammans ska bilda ett enhetligt gang- och cykelnét, vilket mojliggor sdkra resor inom Djuras.
Dessa strak ar dven strategiskt viktiga och &r oftast placerade vid gator med héga trafikfloden for att
skapa trafiksdkra miljoer.

Vid Djuras torg ska nya och befintliga gang- och cykelvdgar skapa ett trafiksdkert omrade dven for
oskyddade trafikanter. Dessutom kommer gang- och cykelvdagen att ansluta till den planerade nya
lekparken. En ny langre stracka av bygdemiljovag foreslas ga langs hela gamla riksvdagen mellan Djurmo
och Djuras, samt en ny separerad gang- och cykelvag langs med Farjbacksvagen.

—O-
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Gagnef kommun redovisar i styrdokumentet policy for cykling “samsasvagar”. Samsasvagar definieras
som mindre lokala vagar dar olika trafikslag samsas pa korbanan. Hastigheten pa de har vagarna
begransas till 40 km/h. Samsasvagar karakteriseras av mindre gator langs villaomraden med laga
trafikfloden dar trafiken framst kommer fran de boende.

~] q Framtida gang och cykelvigar=

Fageranget
Ovre gardarna N samsasveg
Nedre gardarna Skogen_ Bygdemiljovag
Ny GC-vag
N Befintlig sommarcykelvag
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Figur 2. Framtida och befintliga gang- och cykelvagar i Djuras. Blastreckad linje visar utredningsomradet (kélla: Gagnef
kommuns webbkarta fér FOP Djuras).

2.3 Hastigheter

Generellt inom Djuras har gatorna en hastighetsbegransning pa 40 km/h (rosa markering). Vid Djuras
station galler dock en hastighetsbegransning pa 30 km/h (ljusgron markering). Pa E16 och vag 70
genom tatorten ar hastigheten begransad till 60 km/h (turkos markering). Utanfor tatorten &r
hastighetsbegransningarna hogre, 80 km/h (lila markering) och 90 km/h (bld markering). Det 6vriga
statliga vdagnatet har en hastighetsbegransning pa 70 km/h (orange markering)

—O-
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Figur 3. Hastighetsbegransningar i Djuras: 30 km/h (ljusgrén), 40 km/h (rosa), 60 km/h (turkos), 70km/h (orange), 80
km/h (lila), 90 km/h (bl3). Rédstreckad linje visar utredningsomradet (kélla: Nationella vigdatabasen).

2.4 Vaghallarskap

Gagnef kommun &r vaghallare for Sodra Industrivdgen, Smed Olles vdag och Taktbergsvagen inom
Djuras tatort. For vag E16 och vag 70 ar Trafikverket vaghallare medan resterande vagar har enskilt
vaghallarskap. | Figur 4 redovisas gatornas och vagarnas vaghallarskap.

—O-
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Figur 4. Vaghallarskap i Djuras. Kommunalt huvudmannaskap visas i blatt, statligt vaghallarskap visas i r6tt och enskilt
huvudmannaskap redovisas i gront. Rosastreckad linje visar utredningsomradet (killa: Nationella vigdatabasen).

2.5 Planerade ombyggnationer

Langs vdg E16/70 planeras flertalet vigprojekt inom de nirmaste aren. Prelimindrt planeras
ombyggnaden av korsningen mellan S6dra Industrivdgen och vag E16/70 att pabérjas ar 2024, dar
korsningen kommer att permanent omvandlas till en cirkulationsplats (se gulmarkering i Figur 5). |
samband med ombyggnationen kommer den korsning som ligger cirka 675 meter sydost om den
planerade cirkulationsplatsen att stangas av (se rdcdmarkering i Figur 5). Omradet sdder om E16/70 ar
ett planlagt omrade dar storre delar av omradet dnnu ej ar bebyggt och ar idag planlagt som HJK
(Handel (livsmedel max 100 m?), smaindustri och kontor). Gillande detaljplan vann laga kraft 2006-07-
04 och i denna asyftas att korsningen mellan Tanktbergvdgen och E16/70 stdangs (se bldamarkering i
Figur 5).

—O-
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Figur 5. Planerade ombyggnationer. Gul markering redovisar ombyggnation till en permanent cirkulationsplats samt
bla och r6d markering visar pa avstangd korsning.
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2.6 Dagens trafikfloden

Pa det kommunala vagnatet har trafikmatningar utforts under sommaren 2023 pa tre olika platser
langs Sodra Industrivdagen (se Figur 6). Langs Industrivagen varierar trafikmangderna mellan 280-2 400
fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik), dar trafikmangderna minskar ju langre sydost man fardas at.

Pa det statliga vagnatet tillhandahalls trafikmatningar fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.
Trafikméatningarna pa det statliga vagnatet utférdes &r 2022 och 2020. P& vag E16/70 uppgick ADT
(arsmedeldygnstrafik) till cirka 10 255 fordon per dygn och pa vag 70 till cirka 8 260 fordon per dygn.
P3 vag E16 uppgick ADT till cirka 7 385 fordon per dygn och pa Taktbergsvigen till cirka 180 fordon per
dygn. | Figur 6 redovisas uppmétta ADT inom och omkring utredningsomradet.

L l Teckenforklaring
D 1 u Nya bostader/férskola

Ny centrumutveckling

0O Matpunkt i ADT
(ar 2023, 2022 och 2020)

280

b s |ri1l‘-|

Figur 6. Dagens trafikfléden.

2.7 Dagens kapacitet

En CapCal-analys har genomforts vid befintlig cirkulationsplats bestaende av vag 70, E16, 70/E16 och
Sodra Industrivagen samt planerad cirkulationsplats bestaende av vag 70/E16, Sddra industrigatan
och Taktbergsvagen. Dagens utformning pa befintlig cirkulationsplats har anvéants som
vagutformning i CapCal, saval for den planerade cirkulationsplatsen da den ar under fardigstallande.
Den mest belastade maxtimmen pa vag 70, E16 och 70/E16 varierar mellan 9,55-10,38 procent av

—O-
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arsmedeldygnstrafiken utifran Trafikverkets vagflodeskarta. | Capcal har maxtimmen berdknats
utifran 10 procent av arsmedeldygnstrafiken bade under fér- och eftermiddagen. Denna procentsats
har sedan anvants pa samtliga infarter till cirkulationsplatserna. Trafikfordelningen har utgatt ifran
fordelningen som beskrivs i avsnitt 3.1.3 och trafikupprakning for ar 2023 beskrivs i avsnitt 3.1.4. Se
under kapitel 5 rérande svangandelar for respektive kapacitetsanalys.

CapCal-analysen visar att kapaciteten med dagens utformning och 2023 ars trafikfloden ligger under
onskvard belastningsgrad bade under for- och eftermiddagens maxtimme for samtliga
cirkulationsplatser. Onskvard belastningsgrad for denna typ av korsning bér ligga under 0,8 men inte
over 1,0.

Pa den befintliga cirkulationsplatsen dr den mest belastade tillfarten ligger belastningsgraden pa 0,5—
0,51 under for- och eftermiddagens maxtimme. Pa den planerade cirkulationsplatsen &r den mest
belastade tillfarten ligger belastningsgraden pa 0,46—0,44 under for- och eftermiddagens maxtimme.
Se Figur 7 for respektive tillfarts belastningsgrad under for- och eftermiddagens maxtimme.

—O-
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Figur 7. Belastningsgraden under maxtimmens for- och eftermiddag.
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3. PLANPROGRAMMETS PAVERKAN
3.1 Trafikalstring och flodesberakning
3.1.1 Trafikalstring fran utredningsomradet

Utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg och den markanvandningen som planeras inom
utredningsomradet (bostader, livsmedelsbutik, sidllankdpshandel, restaurang och férskola) bedéms
omradet alstra cirka 1 820 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik). Trafikverkets trafikalstringsverktyg
har anvénts eftersom utredningsomradet beror statligt vaghallarskap och foér att verktyget
rekommenderas for anvandning i tidiga processer (exempelvis vid dversiktsplan, planprogram eller
detaljplan).

Inom utredningsomradet planeras det for en férskola pa fyra avdelningar. Ett riktvdrde brukar vara att
en avdelning bor ha mellan 17-18 barn. Saledes bedoms forskolan kunna inrymma mellan 68—72
forskolebarn.

Sallankopvaruhandel finns inte med som markanvandning i Trafikverkets trafikalstringsverktyg, darav
har en bedomning gjorts. Trafikplaneringsverktyget konstaterar att detaljhandel genererar 461
fordonsrérelser per 1 000 m? BTA och dygn. Denna siffra kan verka hég nar det géller sillankdpshandel,
som generellt sett genererar mindre trafik jamfort med dagligvaruhandel, kdpcentrum och
stormarknader. Referensutredningar av sallankdpshandel ligger trafikalstringssiffran mellan 50 — 180
(exempelvis Trafikutredning infor Detaljplan Del av Pryssgarden — Kv Sparrisen, Norrkdping kommun,
2021). For att fa fram ett rimligt alstringstal berdaknas darfor ett medelvarde av 461, vilket i detta fall
blir till 230 fordonsrérelser/1 000 m? per dygn. | trafikalstringen fér verksamheter inkluderas anstallda
och besdkare/elever.

Det planeras att anordna laddningsstationer for elbilar, och detta forvantas generera hogst nagra fa
fordonsrorelser. Darfor anses det vara sa pass fa fordonsrorelser att det inte ar nédvandigt att berdkna
vad laddningsstationerna genererar for trafikalstring. Genom att dela trafikalstringen pa
bostadsenheter kan antalet resor per hushall berdknas. Radhus och parhus genererar 2,45 resor per
hushall, villor 2,5 resor och flerbostadshus 2,1 resor per hushall.

Tabell 1. Antal bostadsenheter som genererar antal fordonsrorelser for respektive bostadstyp.

Antal bostadsenheter Trafikalstring (ADT)

Radhus 53 130
Parhus 44 108
Villa 8 20
Flerbostadshus 176 (Igh) 370
Totalt 281 628

—O-
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Tabell 2. Antal BTA i m2 som genererar antal fordonsrorelser fér respektive verksamhetstyp

BTA (m?) Trafikalstring (ADT)
Livsmedelsbutik 2000 596
Restaurang 500 132
Sallankdpshandel 1000 230
*Forskola Ca 1 000 (4 avdelningar) 235
Totalt 4500 1193

*Berdknat med 72 férskolebarn i Trafikverkets trafikalstringsverktyg, vilket motsvarar 4 avdelningar.

3.1.2 Trafikalstring fran gillande detaljplan

| géllande detaljplan soder om E16/70 &r storre delarna av omradet dnnu ej bebyggda och &r idag
planlagt som HIK (Handel (livsmedel max 100 m?), smaindustri och kontor). Det finns ingen berdknad
trafikalstring for detaljplanen. Eftersom det rader en stor osakerhet om vad som kommer att bebyggas
och nér, har det saledes antagits att en storre del av omradet byggs som smaindustri och i mindre
omfattning av kontor. | planen finns det planbestammelser dar stérsta byggnadsarea pa 30 procent av
fastighetsarean fa etableras och en hogsta byggnadshojd pa 8 meter. For markanvandningen kontor
har det antagits att byggnaden blir tva vaningar medan for smaindustri i en vaning. Det finns tre
fastigheter i omradet som annu ej ar bebyggda och i Tabell 3 visas den totala fastighetsarean,
markanvandning och etablering i bruttoarea (BTA) som har antagits for respektive fastighet.
Antaganden gallande etablering i BTA ar baserad pa en maximal utbyggnad av fastigheterna, dar
planbestimmelsen tillater 30 procent av fastighetsarean. Antagandet &r saledes 30 procent av
fastighetsarean fér smaindustri i en vaning och kontor i tvd vaningar. Omradet ar belaget kring
smaindustrier idag och markanvandning som smaindustri bedéms darfér vara mest aktuellt men att
kontor kan ocksa forekomma pa mindre fastigheter.

Tabell 3. Redovisning av den totala fastighetsarean och etablering i BTA som genererar antal fordonsrérelser for respektive
verksamhetstyp.

Fastighet Fastighetsarea Etableringi BTA Markanvandning  Trafikalstring
(m?) (m?) (ADT)

Djuras 3:84 Ca 2280 Ca 680 Smaindustri 53
Djuras 3:86 Ca 1630 Ca 980 Kontor 35
Djuras 3:87 Ca 16 000 Ca 4 800 Smaindustri 371

Utredning samt forprojektering Stora skogen, Djuras

Trafikutredning SE01T23B11
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Utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg och den markanvandningen som antas i gillande detaljplan
(smaindustri och kontor) bedéms omradet alstra cirka 460 fordon per dygn (3arsmedeldygnstrafik).
Trafikalstringen kan variera kraftigt vad galler smaindustrier da olika foretag och verksamhetstyp har
olika behov. Cirka 460 fordon per dygn antas dock ge en rimlig bedomning av framtida trafikfléden och
ar mojligtvis nagot hog for ett industriomrade i Gagnef. Trafikalstringen ger dock ett maximalt
alstringstal vilket bor gora att kapacitetsanalyser i korsningspunkter blir mer palitliga.

3.1.3 Trafikfloden

Trafikalstringen som genereras av planprogrammet har fordelats ut pa det befintliga vagnatet.
Spridning av trafiken har skett genom att bedéma manniskors ruttval. Sdllankdpshandeln, restaurang
och livsmedelsbutiken har antagits etablerats séder om Dalabanan, medan bostdaderna och forskolan
antas ligga norr om jarnvagsbanan. Trafikalstringen fran bostdderna och forskolan bedéms uppga till
cirka 860 ADT. Motsvarande siffra for centrumutvecklingen (livsmedelsbutik och restaurang,
sallankdpshandel) uppga till cirka 960 ADT. Centrumutvecklingen sdder om Dalabanan antas anslutas
via Soédra Industrivdagen i hojd med Myrvagen.

Sédra Industrivagen utgér huvudvagen inom Djuras centrum och ansluter till vdg E16 och vag 70. |
Djuras ligger idag storre andelen bostdder vaster om vag E16 och vag 70 och flertalet har sina
arbetsplatser utanfoér tatorten darav utgbér vag E16 och vag 70 ett viktigt pendlingstrak. D3
arbetsplatserna ligger fraimst Gsterut i Borlange dr bedomningen att majoriteten av trafikanterna aker
mot vag E16 och vag 70 i 6stlig riktning. Fordelningen av trafik har skett enligt figuren nedan. Det
innebar att cirka 70 procent av trafiken fran utbyggnadsomradena dker mot vag E16/70 till korsningen
vid Vestli's fiske. Darefter ar fordelningen 70 procent som fardas Osterut och 30 procent som fardas
vasterut. 25-30 procent av trafiken fran utbyggnadsomradena aker genom centrum till
cirkulationsplatsen vid OKQ8. Fordelningen &r sedan 55 procent aker mot Leksand, 40 procent dker
mot Mockfjard och 5 procent aker mot Borlange.

—O-
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Figur 8. Trafikfordelning inom och omkring utredningsomradet.

3.14 Upprakning av trafikfloden
Pa det kommunala vagnatet tillhandahalls trafikmatningar langs Sodra Industrivagen pa tre olika

platser (se Figur 9). Samtliga trafikmangder har uppraknats till ar 2023 (detta da genomférda
matningar pa Trafikverkets vagar ar fran 2022 och 2020) och till ar 2045. Upprakningen har skett
genom Trafikverkets senaste upprakningstal, framtagna under 2024, endast pa Sodra Industrivdagen
och Taktbergsvagen. Trafikflodet for personbilstrafik antas 6ka med 0,61 procent per ar och
godstrafiken férvantas 6ka med 1,17 procent per ar. Detta enligt Trafikverkets senaste
upprakningstal (kvot) som anger kvoterna 1,17 foér personbil och 1,35 for godstrafik for Dalarnas lan.
Trafikverkets upprakningstal har anvants da detta ger en indikation pa trafikutvecklingen i varje lan
och anvands for uppskattning av framtida trafikfloden. Pa det statliga vagnatet (exkl.
Taktbergsvagen) har upprakningen validerats utifran aldre trafikmatningar vars procentuella arliga
tillvaxt anvants fram till ar 2045. Den procentuella arliga tillvaxten har utgatt ifran ar 2014 till 2022 pa
respektive matpunkt. Den procentuella arliga tillvaxten for respektive matpunkt pa det statliga
vagnatet visas i Tabell 4 och den arliga 6kningen ligger mellan 1,61-0,85 procent for den totala
trafiken. For lastbilstrafiken har det inneburit en arlig minskning for respektive matpunkt men for att
inte generera en missvisande lastbilstrafik s har utredningen utgatt ifran att den andel lastbilstrafik
som var for ar 2022 galler fortsatt fram till ar 2045.

—O-
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Tabell 4. Arlig tillvixt/minskning for respektive stricka.
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Arlig tillvaxt (%) Arlig minskning (%) Andel (%)
Totalt Tung Tung Tung
. T 0,61
Soédra Industrivdgen (personbilstrafik) 1,17
. . 0,61
Taktbergsvdgen (personbilstrafik) 117
Vag 70 1,61 - 3,55 6,73
Vag E16 1,26 - 6,62 4,75
Vig E16/70 0,85 - 4,99 6,57

De framtida trafikflodena utifran prognosen for personbilstrafik och godstrafik visas i Tabell 5.

Trafikmangderna fran planprogrammet har darefter lagts till for det befintliga vagnatet. Daremot kan

det antas att matpunkten pa Sodra Industrivagen i dster kommer att vara lagre i samband med att

korsningen stangs i framtiden.
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Tabell 5. Uppskattade trafikfloden for ar 2023 samt upprakning till ar 2045. Trafikalstringen som planprogrammet generar
har darefter lagts pa for att visa trafikmangder vid fardigutbyggt planprogram vid ar 2045.

Stracka 202 2045 Fullstdndig exploatering
Totalt Tung | Totalt Tung Totalt
A. S6dra Industrivdgen 280 50 330 65 485
B. Sodra Industrivagen 1530 307 1 800 395 2 295
C. Sodra Industrivagen 2340 192 2770 250 3275
D. Vig 70 8 395 630 | 11930 805 12 440
E. Vag E16 7 475 355 9 850 470 10 220
F. Vag E16/70 10 340 680 | 12460 820 13150
G. Vag E16/70 10 340 680 | 12460 820 13 085
H. Taktbergsvagen 180 15 230 20 690*

*Galler for punkt ”1.” i Figur 9.
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Teckenférklaring

Nya bostader/férskola
Ny centrumutveckling

Ny smaindustri/kontor
{géllande detaljplan)

O Matpunkt i ADT (fullt utbyggt
vid &r 2045)

oLl e

Figur 9. Framtida trafikfléden nir omradena ar fullt utbyggda vid ar 2045.

3.2 Kapacitet 2045

En CapCal-analys har genomférts vid befintlig cirkulationsplats bestaende av vag 70, E16, 70/E16 och
Sédra Industrivagen samt planerad cirkulationsplats bestdende av vdag 70/E16, S6dra industrigatan
och Taktbergsvagen i ett framtida lage. Dagens utformning pa befintlig cirkulationsplats har anvants
som vagutformning i CapCal, saval for den planerade cirkulationsplatsen. Berdkning av framtida
trafikfldden beskrivs i avsnitt 3.1.3 och 3.1.4. Maxtimmen har bedémts vara 10 procent av ADT:n som
beskrivs mer i avsnitt 2.7. Se under kapitel 5 rérande svangandelar for respektive kapacitetsanalys. |
CapCal har det genomfoérts berdakningar for att bedéma konsekvenserna av att exploatera aktuellt
utredningsomrade och omradet séder om E16/70 samt gjort berdkningar ifall omradena inte
exploateras.

CapCal-analysen visar att kapaciteten med dagens utformning och trafikfloden for ar 2045 (bade med
och utan exploatering) ligger under 6nskvard belastningsgrad bade under fér- och eftermiddagens
maxtimme for de tva studerade cirkulationsplatserna.

Pa den befintliga cirkulationsplatsen ligger belastningsgraden som hogst pa 0,79-0,71 under
maxtimmens foér- och eftermiddag om utvecklingsomradena bebyggs. Om omradena inte bebyggs ar
belastningsgraden som hogst pa 0,76-0,65 under maxtimmens for- och eftermiddag. For den
planerade cirkulationsplatsen ligger belastningsgraden som hogst pa 0,61 under maxtimmens for-
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och eftermiddag om utvecklingsomradena bebyggs. Om omradena inte bebyggs ar belastningsgraden
som hogst pa 0,54—-0,52 under maxtimmens foér- och eftermiddag. Se Figur 10 for respektive tillfarts
belastningsgrad under for- och eftermiddagens maxtimme om aktuellt utredningsomrade och
omradet soder om E16/70 exploateras. | Figur 11 ses om aktuellt utredningsomrade och omradet
soder om E16/70 inte exploateras.

: \ £E 550 2045 Férmiddag
2 . B med exploatering

A

2045 Eftermiddag |
med exploatering

Figur 10. Belastningsgrad under maxtimmens for- och eftermiddag om aktuellt utredningsomrade (rédmarkerat omrade)
och omradet séder om E16/70 exploateras.
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2045 Frmiddag
utan exploatering

\J‘jl

2045 Eftermidag -
utan exploatering

Figur 11. Belastningsgrad under maxtimmens fér- och eftermiddag om aktuellt utredningsomrade (rédmarkerat omrade)
och omradet soder om E16/70 inte exploateras.
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Da korsningspunkten i vaster ligger nara riktvardet pa 0,8 for godtagbar framkomlighet har en
kanslighetsanalys genomforts. | analysen har trafikmangderna dkats med en procent for att se hur
detta paverkar belastningsgraden. Vid en procents 6kning slar korsningen i taket avseende
kapaciteten utifran 6nskvard belastningsgrad. Det innebar att rent teoretiskt att strax efter ar 2045
bor cirkulationsplatsen uppgraderas med till exempel ytterligare korfalt. Det finns dock marginaler
for cirkulationsplatsen att hantera ytterligare trafik dd den maximala belastningsgraden &r pa 1,0.
Den maximala belastningsgraden uppnas om trafiken 6kar med 14 %.

Trafikmangderna som anvants i utredningen baseras pa ett maximalt utbyggnadsscenario.
Utbyggnaden pa industritomter enligt géllande detaljplan samt att planprogrammet majliggor ett antal
bostdder ar berdknade for ett scenario dar allt ar fullt utbyggt, vilket oftast inte blir utfallet. Detta
innebar att berdkningarna visar en hogre trafikmangd och darmed en hogre belastningsgrad i
korsningspunkterna an vad som kan forvantas i praktiken.

En annan faktor som paverkar belastningsgraden i korsningspunkterna ar trafikutvecklingstalen. Det
ar vart att belysa att Trafikverket rdaknar med att trafikmangderna for personbilar 6kar med 0,61
procent per ar. | denna berdkning har historiska trafikmatningar anvants for att uppskatta framtida
trafikmangder pa de statliga vagarna. Trafiktillvaxten varierar dock, och som hogst har en 6kning pa
1,61 procent anvants (for vag 70) och som lagst 0,85 procent (for vag E16/70). Pa vag 70, med nastan
tre ganger sa hog tillvaxt, innebéar detta en betydande 6kning 6ver en period pa 23 ar.

Dessa parametrar gor att de framraknade trafikmangderna for ar 2045 &r antagligen hogre dn vad som
blir i praktiken. Detta i sin tur paverkar belastningsgraden i CapCal-analyserna. Fram tills &r 2045 bor
dock korsningspunkterna inte fa ndgra framkomlighet- och kapacitetsproblem enligt analyserna.

3.3 Typsektioner
3.3.1 Huvudgata

| detta arbete har tre typsektioner féreslagits for huvudgator inom detaljplaneomradet. Huvudgatorna
har i gemensamt tre meter bred gang- och cykelvag, sex meter bred kérbana och ett vagdike pa vardera
sida. | 6vrigt skiljer alternativen at genom placering och separering av korbana och GC-vag.

| alternativ ett, separeras gang- och cykelvdgen fran kérbana med ett vagdike. Separering ger gang-
och cykeltrafikanter 6kad trygghet da avstanden fran biltrafiken 6kas. Detta kan vara en férdel vid
exempelvis forskola dar barn antas vistas i hogre grad.

| alternativ tva separeras gang- och cykelvagen fran kérbana istdllet med en gréonremsa. Denna yta bor
vara minst 2,5 meter bred och kan da aven anviandas for tradplantering och/eller tradrad langs
strackan. Tradraden kan da vid behov dven 6verga till parkeringsplatser langs gatan.

Alternativ tre erbjuder separering fran korbana enbart med kantsten. Detta alternativ kan anvandas
dar utrymme saknas och dar sektionen darmed behover krympas for att prioritera andra funktioner.

Gator i samtliga alternativ antas ha en referenshastighet pa 40 kilometer i timmen. Gatorna antas ha
laga trafikfloden och anvénds till storsta delen av boende i omradet. Alternativen ar nagot lagre an
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rekommenderade bredder for kérbana (rekommenderad bred ar 7 meter) i till exempel Trafikverkets
styrdokument Véagar och Gators utformning (VGU). Gatorna mojliggér anda moéten mellan en sopbil
och personbil om @n i lagre hastighet.

Huvudgata alt 1

Huvudgataalt2

Huvudgata alt 3

Figur 12. Typsektioner for huvudgata (alternativ 1, 2 och 3).

3.3.2 Kvartersgata

Ett alternativ har tagits fram foér kvartersgata. Alternativet bygger pa kommunens koncept om
samsasvagar som har hamtats ur policy fér cykling. Kvartersgatan ska ha en kérbana pa 5 meter vilket
anvands for motortrafiken men dven gaende och cyklister. Diken ska finnas pa bada sidor av vagen.

En vagbredd pa 5 meter innebar att en sopbil och personbil kan fysiskt motas i lag hastighet.
Sakerhetsavstanden vid moten blir |aga. Att dartill ha gdende och cyklister langs kérbanan kommer att
skapa trafiksituationer dar oskyddade trafikanter kommer att ga av kérbanan eller dar motortrafiken
stannar och koér bakom manniskor som vistas langs vagen. Korbanans bredd ar lagre dn de
rekommenderade kdrbanebredden fran exempelvis VGU och teknisk handbok i exempelvis Goteborg
Stad.
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e -3

Kvartersgata alt 1
(Samsasvig)

Bilvdg
50m

Figur 13. Typsektion for kvartersgata.

3.4 Vagutformning

Omradet har utformats med visionen att skapa ett attraktivt bostadsomrade dar gronomraden och
befintligt landskap utnyttjas. Asfaltsytor har minskats for att sdkerstalla att omradet paverkar naturen
i sa liten utstrackning som mojligt. Korbanebredder halls nere for att samtidigt skapa lugna och trygga
gator. | arbetet har ett huvudalternativ tagits fram i ett forsta steg. Darefter har tre alternativ studerats
pa en 6vergripande niva. Gatornas referenshastighet har satts i samtliga alternativ till 40 kilometer i
timmen. Dock kan hastighetsdampande atgarder vidtas vid forskolan for att begransa hastigheten till
30 kilometer i timmen, sdsom anvandning av upphojda farthinder vid 6vergangsstall.

3.4.1 Huvudalternativ

Gatorna har i sa stor utstrackning som mdijlig utgatt ifran den befintliga terrangen. Den varierande
terrdangen skapar strackor med langslutningar upp till 6 procent. Detta dr nagot hogre an den
rekommenderade vardet i VGU pa 5 procent men ar dnda godtagbart. | korsningspunkter bor dock
viloplan tillampas pa max 2 procent for att skapa trafiksdkra miljéer inom omradet. Som lagst har
gatorna en langslutning pa 2 procent. De korsningspunkter och strackor som &r problematiska
redovisas i Figur 14. De blamarkerade gatorna i Figur 14 har en langslutning mellan 5—-6 procent, medan
de omringade korsningarna har en langslutning pa upp till 4,5 procent. For att forbattra
langslutningarna kan schaktarbeten utféras som far studeras i kommande skeden. Gatorna har en
tvarlutning pa 2 procent. Radien som har anvénts i korsningar ar 9 meter, med undantag for korsningen
intill forskolan dar radien ar 12 meter. Vandplaner har en diameter pa 18 meter.
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Figur 14. Ytor och strackor med svara profiler.

3.4.2 Alternativa l6sningar till huvudgatan

Utover huvudalternativet har tre alternativa strackningar studerats for huvudgatan. | studien har
utgangspunkten varit att halla en maximal lutning pa 8 procent, eftersom detta ar den hogsta lutningen
som ar godtagbar enligt VGU. Da samtliga lutningar har begransats till max 8 procent eller lagre innebar
de olika alternativen att det krdvs olika mangder schaktning eller fylining for att mojliggéra dessa
alternativ.
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Figur 15. Tre alternativa strackningar.

| samtliga alternativ ar anslutningen till befintlig vag i séder den strackan som skapar storst lutning.
Detta beror pa att terrdngen vid den befintliga vagen har en kraftig lutning uppat. Det kan bero pa att
den befintliga vagen byggdes genom att skapa en lattare skarning i berget. Oavsett skapar anslutningen
ett behov av fyllning och schaktning for att mojliggoéra dessa tre alternativ.

| alternativ 1 behdver terrangen fyllas i soder for att uppna en lutning pa 8 procent vid anslutningen
till befintlig vag i soder. Fyliningen behover ske pa en stracka av ungefar 40 meter och behover fyllas
vid den djupaste delen med upp till 1 meter. Lutningar vid alternativ 1 gor dock att
dagvattenhanteringen paverkas. En storre mangd dagvatten bedoms fléda mot bostadsomradena i 6st
och paverkar darfor forslaget.

| alternativ 2 ar behovet av fyllning stérre an i alternativ 1. | alternativ 2 behéver fyllning ske pa en
stracka av ungefar 150 meter. Fyllningen behdver som mest ske upp till 2 meter 6ver befintlig terréng
vid den djupaste punkten for att mojliggéra vagen.

| alternativ 3 behover vagstrackningen fyllas pa en stracka av ungefar 70 meter. Fyllningen behéver
som mest ske upp till 2 meter 6ver befintlig terrang.

3.5 Parkeringsbehov

Planen forslas medge nya byggratter for livsmedelsbutik, sallankdpshandel, restaurang,
forskoleverksamhet pa fyra avdelningar samt varierande bostadsbebyggelse, se Tabell 6 och Tabell 7.
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Tabell 6. Antal bostadsenheter for respektive bostadstyp.

Typ Antal bostadsenheter
Radhus 53

Parhus 44

Villa 8
flerbostadshus 176 (Igh)
Totalt 281

Tabell 7. Antal BTA i m? for respektive verksamhetstyp.

Typ BTA (m?)
Livsmedelsbutik 2000
Restaurang 500
Sallankdpshandel 1000
*Forskola Ca 1 000 (4 avdelningar)
Totalt 3 000

Gagnef kommun har ingen parkeringsstrategi/-norm, saledes har en omvarldsbevakning och
jamforelse gjorts med tva andra kommuner (Hammaré och Hérby kommun) med liknande
befolkningsstorlek och narhet till en storre stad. Utredningen har utgatt ifran ett medelvarde fran
Horbys och Hammaré kommuns p-tal. Hammaré kommuns p-tal utgar ifran deras zonindelning 1.

Tabell 8. P-tal for Horby kommun.
Horby kommun

P-tal
Fardmedel | Flerbostadshus | Enbostadshus | Livsmedelsbutik Forskola Ovrig handel | Restaurang
1000/BTA per enhet 1000/BTA 1000/BTA 1000/BTA | 1000/BTA
Bil 11 1,55 eller 2 40 17 (10) 25 40
Cykel 22 3 24 10 15 24
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Tabell 9.P-tal for Hammaro kommun i zonindelning 1

Hammaroé kommun

P-tal
Fardmedel |Flerbostadshus | Enbostadshus | Livsmedelsbutik Forskola Ovrig handel | Restaurang
1000/BTA per enhet 1000/BTA p(elr an‘gi‘:g\r;g 1000/BTA | 1000/BTA
Bil 13,6 - 30 3,5 (14) - -
Cykel 25 - 25 4 (16) - -
Tabell 10. Foreslagna P-tal for Gagnef kommun.
Gagnef kommun
P-tal
Fardmedel | Flerbostadshus | Enbostadshus | Livsmedelsbutik Forskola Ovrig handel | Restaurang
1000/BTA per enhet 1000/BTA 1000/BTA 1000/BTA 1000/BTA
Bil 12,3 1,55 eller 2,0 35,0 15,5 25 40
Cykel 23,5 3,0 24,5 13,0 15 24

Ett schablonvéarde for en lagenhet beddms vara 75 kvm, saledes motsvarar det 0,9 bilparkeringsplatser
respektive 1,8 cykelparkerings per ldgenhet utifrdn virdena i tabellen for flerbostadshus (per 1000 m?
BTA) for Gagnef kommun. Enligt Umeas kommuns funktionsprogram fér férskola bedéms en férskola
pa fyra avdelningar behéva en lokalyta pa cirka 970 m?2. | denna utredning har lokalytan avrundats
uppat till 1000 m2 Vid P-talen fér enbostadshus har det ligre spannet anvints nir det &r
samparkeringen. Om omradet blir fullt utbyggt medfor det ett parkeringsbehov pa 503
bilparkeringsplatser och 714 cykelparkeringsplatser.

Tabell 11. Antal parkeringsplatser for respektive markanvandning.

Typ Firdmedel ‘ Antal
Flerbostadshus Bil 162
Cykel 310
Villa, Parhus & | Bil 210
Radhus Cykel 315
Livsmedelsbutik Bil /0
Cykel 49
Bil 16
Forskola I
Cykel 13
Bil 2
Sallankdpshandel I >
Cykel 15
Bil 20
Restaurang
Cykel 12
Bi
Totalt il 203
Cykel 714
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Bade Hammaro och Hérby kommun tillampar flexibla p-tal. Genom planerade mobilitetsatgarder kan
parkeringstalen sdnkas ytterligare med 25 procent respektive 35 procent, beroende pa atgarder och
markanvandning. Nagra mobilitetsatgarder som kan vara aktuella for utredningsomradet; bil- och
cykelpooler, cykelatgarder, resvaneatgarder och narhet till kollektivtrafik. | kommuner brukar generellt
den maximala reduceringen foér parkeringsplatser vara upp till 25 procent. | tabell nedan visas Horby
kommun procentsatser for respektive reduktionsform. Procentsatserna for reduktionsformerna kan
variera i olika kommuner som kan tankas reducera parkeringarna. | andra kommuner kan néarhet till
kollektivtrafik reducera parkeringar for bostader vilket Kungélv och Boras kommun tillampar.

Tabell 12. Reduktionsfaktorer vid tillampning av flexibla parkeringstal i Horby kommun.

Reduktionsform ‘ Bostader ‘Verksamheter

Nérhet till Kollektivtrafik - 5-10%*
Bilpool 10% 10%
Cykelpool 5% 5%
Beteendepaverkande

atgarder 5% 5%
Cykelatgarder 5% 5%

*Reduktion for verksamheter om dessa ligger inom 300 meter faktiskt avstand fran hallplats. 10 procent for kontor, industri och skolor, 5
procent for handel och resterande.

Om utredningsomradet skulle tillampa mobilitetsatgarder for att na en reducering pa 25 procent skulle
bilparkeringsbehovet sankas fran 503 platser till 377 platser.

Ytbehovet vid centrumutvecklingen séder om Dalabanan beddms uppga till cirka 2 875 m? for
bilparkering och 80 m2fér cykelparkering. Vid forskoleverksamheten bedéms ytbehovet uppga till cirka
400 m? for bilparkering och 26 m? fér cykelparkering. Ytbehovet vid flerbostadshusen bedéms uppga
till cirka 4 060 m?2for bilparkering och 620 m?fér cykelparkeringen.

Vid Ovriga bostader har férutsatts parkeringen anlaggas pa egen tomtplats. Saledes har dessa inte
berdknats. Mdjligheter finns att anordna samparkering for de olika hustyperna, samparkering bedéms
dock vara mest lampligt for radhus. Dessa hustyper kan da samparkeras med flerbostadshusen. En
beddmning &r att varje bilparkeringsplats tar en yta p& 25 m? och cykelparkeringsplats tar en yta pa 2
m?. Fér bilparkeringen inkluderas inte bara sjélva parkeringsplatsen, utan ocksd omradet som leder till
och fran parkeringen. Detta omrade kan omfatta tillfarter, utfarter, korfalt och eventuella
manoéverutrymmen. Vid val av andra parkeringsutformningar kan ytbehovet variera, exempelvis
langsgaende parkering. Parkeringsytan for flerbostadshusen och radhusen kan med fordel
samparkeras for att minska ytbehovet ytterligare.
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4. SLUTSATSER

CapCal-analyserna i utredningen visar att trafikokningen fran det aktuella utredningsomradet samt
omradet séder om E16/70 inte kommer att skapa kapacitetsproblem i det befintliga vagnéatet.
Analysen visar att kapaciteten med dagens utformning och trafikfléden for ar 2045 (bade med och
utan exploatering) ligger under dnskvard belastningsgrad bade under for- och eftermiddagens
maxtimme for de tva studerade cirkulationsplatserna. Kanslighetsanalysen visar dock att
kapacitetstaket uppnas utifran dnskvard belastningsgrad (0,8) strax efter ar 2045. Det finns dock
marginaler for cirkulationsplatserna att hantera ytterligare trafik dd den maximala belastningsgraden
ar pa 1,0. Framraknade trafikmangder for ar 2045 ar dock nagot i 6verkant med tanke pa utbyggnad
och trafikutvecklingstal. Trafikalstringstalen som har anvants kommer fran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg, vilket ger en god indikation éver framtida trafikékningar fran planerad
markanvandning.

Da Gagnef kommun saknar parkeringstal har antalet parkeringsplatser som behover anlaggas
berdknats utifrdan parkeringstal fran liknande kommuner (kommuner med ungefar lika stort
invanartal). Antal bilparkeringsplatser foreslas bli 503 platser vilket kan reduceras till 377 om
mobilitetsatgarder tillampas. Antal cykelparkeringsplatser foreslas istallet bli 714 platser.

Typsektionerna som anvdnds i utredningen avviker fran standarder som anvdnds i normal fall.
Koérbanor pa huvudgator har en bredd pa 6 meter och kvartersgator en bredd pa 5 meter. Standarder
anger oftast 7 meter och har oftast ett lagst godtagbara bredd pa 5,5 meter. Avvikelserna med lagre
bredd fér koérbana kan bidra till ldgre hastigheter i omradet men kan dven ge uppkomst till
trafiksituationer som kan upplevas som otrygga och maijligtvis osdkra. Bredderna har tillaimpats pa
kommunens begaran.

De lutningar och profiler som presenteras varierar mellan cirka 2 och 6 procent i huvudalternativet.
Rekommendationen &ar att vagar inte bor luta mer dn 5 procent men att 6 procent ar godtagbart.
Terrdngen i omradet gor att vagarna kommer att upplevas som branta. Detta ska dock inte forsvara
tillgdngligheten eller framkomligheten i hog utstrackning. | de Ovriga tre alternativ som enbart
studerats Overgripande behover schaktning och fyllning ske i hogre grad &n i huvudalternativet.
Fyllning sker framst ndrmast befintlig vag i sdder. Av de 6vergripande alternativen &r alternativ 1 den
mest fordelaktiga vad galler fyllning. Alternativet behover dock studeras narmare for
dagvattenhantering da detta kan leda till mer vatten som strommar mot férslagna bostader i oster.

Genom att vidareutveckla tdtorten och forstarka omradet ndra Djuras station framjar kommunen
hallbara transportsatt. En fortdtning i omradet skapar battre forutsattningar for att forstarka
kollektivtrafiken i Djuras samtidigt som gang- och cykelvdgar som foreslas i utredningen mojliggor
resandet till fots och cykel for vardagliga arenden inom tatorten. | det fortsatta arbetet bér dock
trafiksdkerheten foljas upp inom omradet for att sakerstalla att de lagre kérbanebredderna ger de
onskade effekterna. Sammantaget bor trafiklosningar som foreslas i utredningen kunna bidra till
kommunens vision fér omradet.

—O-
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5. BILAGOR

5.1 Trafikalstringsverktyget

Foljande figur visar resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Notera garna att trafikalstring for
sdllankopshandel har beraknats separat med hjalp av referensobjekt och ingar inte i resultaten nedan.

@in

s TRAFIKVERKET 5 Till Trafikverket se
™~
Trafikalstringsverktyg - Resultat - Stora Skogen Anvandarhandledning £ (pdf)
s [ [ v ] ] o] o o] [
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Basta skatining: 3 182 resor / dygn ‘ Andelen av resorna som ar baserade pa frafikalstringstal

med ! { hig osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

[ med bil: 44 5%

[l mec kollektiviratik: 4 %
B med cykel: 12%

till fots: 39 %
[ med annat: 2%

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 1405 13 368 1225 7 3182

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 385 60 115 33 23 920
Radhus/parhus 442 22 81 142 25 714
Villa 7 2 7 12 2 59
Narbutik 138 ar 455 880
Restarurang 136 14 21 166 12 349
Forskola 267 15 56 119 4 461
Totalt 1405 113 368 1225 il 3182

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 405 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 1 034 bilar {2
vilket motsvarar ungefar 1 149 AVDT
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 1 209 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

P med bit: 52 %
[l < Kollekivtrafic
. med cykel: 25 %
till fots: 18 %
.med annat: 1 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil

Kollektivtrafik

Osékerhet

Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal
med ! /' hég osakerhet. Ju hogre osakerhet, desto
forsiktigare bdr du vara nar du tolkar resultaten.

4 %

Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 630 49 301 219 " 1209
Resor uppdelat efter markanvédndning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéndning
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 49 10 32 36 2 129
Smaindustri/hantverkare 581 39 269 183 9 1080
Totalt 630 49 301 219 1 1209
Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 630 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 464 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 515 AVDT
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5.2 Cirkulationsplats vastra (befintlig CPL)
5.2.1 2023

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.
2023 CPL vaster FM

Riktning a \ Svang Trafikflode Belastningsgrad

i o Hoger 50
Sodra Indl.Jstorlvagen Rakt 50 0,18
(norrifran)
Vanster 100
Hoger 220
70 (vasterifran) Rakt 325 0,46
Vanster 20
Hoger 355
E16 (soderifran) | Rakt 30 0,51
Vanster 100
Hoger 30
E16/70 (6sterifran) | Rakt 160 0,19
Vanster 65

2023 CPL vaster EM

‘Riktning Svang ~ Trafikfléde  Belastningsgrad

Hoger
S°df?n'zf:;z'nzage” s
Vanster 49
Hoger 145
70 (vasterifran) Rakt 180 0,33
Vanster 30
Hoger 185
E16 (s6derifran) |Rakt 25 0,3
Vanster 145
Hoger 62
E16/70 (6sterifran) | Rakt 310 0,5
Vanster 248
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5.2.2 2045 utan exploatering

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.

2045 CPL vaster utan exploatering FM

Riktning 3 3 Trafikflode Belastningsgrad
R . Hoger
l Sédra Indgstcrlvagen Rakt 50 0,23
(norrifran)
Vanster 105
Hoger 320
70 (vasterifran) Rakt 445 0,67
‘ Vanster 25
Hoger 430
t E16 (soderifran) Rakt 35 0,76
Vanster 152
Hoger 35
- E16/70 (6sterifran) Rakt 195 0,26
Vanster 90

2045 CPL vaster utan exploatering EM

Riktning \ET Svang Trafikflode Belastningsgrad

Sédra Industrivagen Hoger >0

l (norrliJfrén) ° Rakt 2> 0,31
Vanster 55
Hoger 200

70 (vasterifran) Rakt 250 0,5
‘ Vanster 50
Hoger 235

t E16 (soderifran) Rakt 35 0,44
Vénster 200
Hoger 75

- E16/70 (6sterifran) Rakt 360 0,65
Vanster 300

—O-
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5.2.3 2045 med exploatering

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.

2045 CPL vaster med exploatering FM

Riktning 3 3 Trafikflode Belastningsgrad
R . Hoger
l Sodra Indgstcrlvagen Rakt 35 0,29
(norrifran)
Vanster 108
Hoger 320
70 (vasterifran) Rakt 453 0,70
‘ Vanster 25
Hoger 441
E16 (soderifran) Rakt 35 0,79
Vanster 155
Hoger 35
- E16/70 (6sterifran) | Rakt 210 0,28
Vanster 102

2045 CPL vaster med exploatering EM

Riktning \ET Svang Trafikflode Belastningsgrad
Hoger 53
l Sédra Indgstorivégen Rakt =9 0,33
(norrifran)
Vanster 61
Hoger 95
70 (vasterifran) Rakt 240 0,54
‘ Vanster 200
Hoger 241
t E16 (soderifran) Rakt 68 0,71
Vénster 200
Hoger 81
- E16/70 (6sterifran) Rakt 374 0,50
Vanster 306

—O-
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5.3 Cirkulationsplats ostra (planerad CPL)
5.3.1 2023

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.
2023 CPL 6ster FM

Riktning a Sving Trafikflode Belastningsgrad

Sid d o Hoger 40
odraln l.Jstorlvagen Rakt 1 0,08
(norrifran) -
Vanster 40
Hoger 10
E16/70 (vasterifran) | Rakt 580 0,46
Vanster 60
sktberesy Hoger
Ta t ergsv?gen Rakt 1 0
(soderifran) -
Vanster
Hoger 60
E16/70 (6sterifran) | Rakt 380 0,31
Vanster 60

2023 CPL 6ster EM |
Riktning a Svang Trafikflode Belastningsgrad
5d d o Hoger 50
Sddra In l..lstorlvagen Rakt 5 0,13
(norrifran)
Vanster 50
Hoger 5
E16/70 (vasterifran) | Rakt 380 0,3
Vanster 40
skt . Hoger
Ta t ergsv?gen Rakt 1 0,01
(soderifran) -
Vanster
Hoger 40
E16/70 (6sterifran) | Rakt 580 0,44
Vanster 5
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5.3.2

2045 utan exploatering

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.

2045 CPL oster utan exploatering FM

SVYSTrA

Trafikflode Belastningsgrad
5 q o Hoger
odraln L.Jstorlvagen Rakt > 0,09
(norrifran)
Vanster 42
Hoger 12
E16/70 (vasterifran) | Rakt 680 0,54
‘ Vanster 70
skth . Hoger
Ta t ergsv?gen Rakt 0,01
(soderifran) -
Vanster
Hoger 70
- E16/70 (6sterifran) | Rakt 440 0,37
Vanster 12

2045 CPL oster utan exploatering EM

—O-

Riktning Vig Sving Trafikflode Belastningsgrad
5 g o Hoger 58
Sddra In l..lstorlvagen Rakt 5 0,17
(norrifran)
Vanster 55
Hoger 6
E16/70 (vasterifran) | Rakt 450 0,36
‘ Vénster 50
aktberaor Hoger 7
aktbergsvagen  Ipokt 1 0,01
(soderifran) -
Vanster 4
Hoger 680
- E16/70 (6sterifran) | Rakt 55 0,52
Vanster 6
Utredning samt forprojektering Stora skogen, Djuras
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5.3.3

2045 med exploatering

Svangandelar och belastningsgrad for respektive tillfart.

2045 CPL 6ster med exploatering FM
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Riktning Vag Svang Trafikflode Belastningsgrad
5d q o Hoger 74
Sdédra In L.Jstorlvagen Rakt 6 0,21
(norrifran)
Vanster 112
Hoger 26
E16/70 (vasterifran) | Rakt 690 0,61
- Vanster 70
sktb . Hoger
Ta t ergsv?gen Rakt 0,01
(s6derifran) -
Vanster
Hoger 70
- E16/70 (6sterifran) | Rakt 442 04
Vanster 44

2045 CPL 6ster med exploatering EM

—O-

PM

Riktning Vig Sving Trafikflode Belastningsgrad
5 g o Hoger 58
Sddra In l..lstorlvagen Rakt 5 0,17
(norrifran)
Vanster 55
Hoger 80
E16/70 (vasterifran) | Rakt 440 0,37
‘ Vénster 6
Takth } Hoger 38
aktbergsvagen  Ipokt 10 0,08
(soderifran)
Vanster 17
Hoger 120
- E16/70 (6sterifran) | Rakt 685 0,6
Vanster 6
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5.3.4 Utformning

Utformning av cirkulationsplats i vaster.

B¢ Caposl 42.0.0 - CPL Vastra Utan Exploatering 2045 - EMisc (sncradl) - a8 x
Akiv Berskning Veritys Hislp

Geomeni / eversit | Fafacleden | Beratningseariabie | Bappart ach utskrf |

[

. Al o]
. -

= plo L b | < CEEREE
Lok 60 S0 60 50

Cukudationsplats

N O
Veldahs (@ @ W A
Fondshede (03 89 B3 03
Ealshisd 11 11
Fiade her.

Utformning av cirkulationsplats i 6ster.
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