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Sammanfattning

Gagnef kommun har paborjat ett planarbete for omradet Stora Skogen i Djuras. Syftet med
detaljplanen ar att ge byggratter for ny bostads- och centrumbebyggelse. Norra delen av
planomradet ar idag obebyggd och den sddra delen bestar av dagligvaruhandel och
centrumbebyggelse.

Planomradet ligger i direkt anslutning till E16/vag 70, Dalabanan samt tva bensinstationer. Enligt
Lansstyrelsen i Dalarnas lan ska riskerna fran transportleder for farligt gods och jarnvag analyseras
vid ny bebyggelse inom 150 meter. Narheten till vagen, jarnvagen och bensinstationerna staller krav
pa att olycksrisker forknippade med dessa riskkallor undersoks infor ny bebyggelse inom
planomradet.

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas. Riskanalysen
ska utgora underlag for den nya detaljplanen.

Eftersom planeringen av omradet ar i ett tidigt skede och utformningen av bebyggelsen inte ar
bestamd sa har en inledande, kvalitativ, analys gjorts av mdjliga risker. Arbetet har inneburit att en
kartlaggning har genomfarts av riskkallor i planomradets narhet. Mojliga olycksscenarier har sedan
sammanstallts och varderats kvalitativt. Resultatet ar att det finns ett antal scenarier kopplade till
olycka pa Dalabanan eller pa E16/ vig 70 som kan paverka risknivan inom planomradet. Det innebér
att en vidare analys behover géras av dessa olycksscenarier. Den férdjupade analysen kommer att
genomforas nar utformningen av omradet dr mer faststalld langre fram i planprocessen. Av de
identifierade riskerna i anslutning till omradet har féljande bedémts vara av sadan omfattning att
mer detaljerande analyser anses nédvandiga:

e Olycka vid transport av farligt gods pa Dalabanan och E16/vég 70
o Explosion med massexplosiva dmnen (klass 1.1)
Utslapp och antdandning av brannbar gas (klass 2.1)

o Utslapp av giftig gas (klass 2.3)
o Utsldapp och antdndning av brannbar vatska (klass 3)
o Olycka dar amne ur klass 5 blandas med brannbart @mne och orsakar explosionsartat

sjalvantandning (klass 5)
e Ursparning pa Dalabanan
e Tagbrand pa Dalabanan

Som underlag till den fortsatta planeringen har ett preliminéart forslag pa atgarder tagits fram. Detta

omfattar uppskattat behov av skyddsavstand samt behov av byggnadstekniska atgarder. De
preliminara atgardsforslagen redovisas i avsnitt 5.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Gagnef kommun har pabdérjat ett planarbete for omradet Stora Skogen i Djuras. Under vintern 2022-
2023 genférdes en forstudie for omradet [1] med syfte att i ett tidigt skede na samsyn inom
kommunen gallande de kvaliteter som ska sakerstallas for den framtida bebyggelsestrukturens
utbredning, skala, gestaltning samt férhallande till skog och jarnvag. Forstudien visar att det ar
mojligt att bygga ca 300 nya bostader av olika typ samt plats for en forskola m.m. i omradet.

Genom planomradet gar Dalabanan som trafikeras av bade persontag och godstag (inkl. farligt gods).
| sder angransar dessutom planomradet mot E16 / vig 70 som &r en rekommenderad primar
transportled for farligt gods.

Enligt vagledning fran Lansstyrelsen i Dalarnas lan [2] ska en riskhanteringsprocess genomfdras nar
detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en farligt godsled. Narheten till Dalabanan och E16 / vag
70 innebar med andra ord att risker forknippade med farligt godstransporter behéver analyseras.

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att studera och analysera férekommande risker i omradets
narhet. Detta for att manniskor inom omradet inte ska utsattas for oacceptabla risker.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgor endast en rekommendation och
det ar upp till kommunen att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra utredningar, besluta
om vilka atgarder som ska vidtas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv och halsa
for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits till
langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa jarnvag och omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll
Denna handling ar inte interngranskad i den omfattning som kravs i enlighet med foretaget
kvalitetsledningssystem, varfor vissa av uppgifterna i handlingen kan komma att dndras.

1.5 Forutsattningar

1.5.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hénsyn till boendes och 6vrigas
héalsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Dalarna har tagit fram en vagledning for hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse [2]. Enligt denna vagledning ska en
riskhanteringsprocess genomforas nar detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en farligt godsled.
Samma forutsattningar galler for vag och jarnvag.

| vagledningen presenteras rekommenderade skyddsavstand till olika markanvandning,
se figur 1.1. Uppfyller man dessa avstand behdvs normalt ingen sarskild riskhantering.

Uppdragsnamn: Stora skogen Djuras, Gagnef kommun Datum: 2023-07-07 Uppdragsnummer 509083 Sida: 5av 30
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NARMRE AN 30 METER 30-70 METER 70-150 METER OVER 150 METER
Odlingar Bilservice Bostader i hogst 2 plan Bostader i mer @n 2 plan
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler Vard
Ytparkeringar Mindre handel Handel Kontor i flera plan
Friluftsomraden Tekniska anlaggningar Mindre kontor (inte hotell) Hotell

Ovrig parkering Kultur- och idrottsanlagg- Skolor

Lager ningar utan betydande Stérre samlingslokaler

askadarplats

Kultur- och idrofts-
anlaggningar med
betydande askadarplats

Figur 1.1: Markanvéndning som normalt kan planeras utan sérskild riskhantering.
Avstdnden gdller frén vdg- och rélskant [2].

Avstanden i Figur 1.1 ar framtagna for att kunna tillampas i de flesta situationer och dven i framtiden
varfor avstanden &r valda utifran att det forekommer hoga transportfléden och att hastigheten kan
vara hog (90 — 100 km/h). Om skyddsavstanden enligt Figur 1.1 inte kan hallas kan det kravas
sarskilda skyddsatgarder for att skydda manniskor som vistas inom riskomradet. Fér att utreda detta
behover en riskanalys utféras som beaktar platsspecifika forutsattningar sdsom nivaskillnader,
barridrer, hastighet och mangd farligt gods.

1.5.2  Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och foreskrifter
avseende risk och sdkerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa berér i forsta hand
hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar foér att uppréatthalla
ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara av sarskilt intresse
i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar vilka klassas som “farliga
verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar alagda att vidta nédvandiga
atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de ar dven skyldiga att analysera risker och
paverkan pa ndromradet.

Risker forknippade med bensinstationer ar kopplade till hantering av brandfarliga varor (drivmedel,
gaser) som regleras utifran Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE). Lagen
uppger bland annat att byggnader och andra anlaggningar dar brandfarliga eller explosiva varor
hanteras vara inrattade sa att de ar betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och férlagda pa
sadant avstand ifran omgivningen som behovs med hansyn till hanteringen (10 §) vilket behover
beaktas i plandrenden.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ger ut foreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva amnen. Foreskrifterna ger riktlinjer och krav for hantering av dessa @mnen
inklusive lagring, transport och anvandning av brandfarliga och explosiva amnen. Det ar darav viktigt
att beakta dessa foreskrifter nar risker analyseras i plandrenden.
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2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i tatorten Djuras i Gagnefs kommun i Dalarna, se figur 2.1 nedan.
Detaljplanen omfattar sammanlagt ca 14 hektar.

Planomradet avgrdnsas av E16 /vig 70 i soder, samt skogsmark i norr. Genom omradet gar
Dalabanan.

| den sodra delen av omradet ligger idag Lindbergshallen med samlingslokal for bio/
kommunfullmaktige, bibliotek, kontor, dagligvaruhandel, systembolag och centrumfunktioner. Vaster
om Lindbergshallen ligger en bensinstation och pizzeria. Omradet norr om Dalabanan &r obebyggt
och omfattas idag av skogsmark. Omradet ar relativt kuperat med en nivaskillnad fran jarnvagen
vidare norrut.

Omradet ligger i nivd med E16 / vag 70.
Lindbergshallen ligger drygt 25 meter fran E16 / vag 70. Avstandet till Dalabanan ar ca 40 meter.

Statoil
truckdiesel

G GNEF

Skala 1:3000
Datum 2023-04-24
Utskriven av emmsung11

Figur 2.1: Djurds med det aktuella planomrddet markerat med en grénstreckad linje (ungeférliga markeringar).

Uppdragsnamn: Stora skogen Djuras, Gagnef kommun Datum: 2023-07-07 Uppdragsnummer 509083 Sida: 7 av 30
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2.2 Planerad forandring inom planomradet

Syftet med detaljplanen ar att ge byggratter for ny bostads- och centrumbebyggelse. Planen ar att
norra delen av omradet ska bebyggas med en blandning av bostadshus, centrumverksamhet och
samhallsservice. Den idag obebyggda norra sidan ar tankt att lanka samman med sddra sidan i Djuras
via en ny huvudgata. | anslutning till skogen foreslas en ny forskola, se figur 2.2. Planeringen &r annui
ett tidigt skede sa markanvandningen och placering av bebyggelse ar inte bestamt.

Typologi
= Radhus
tomt= 10x30, huz=140kvm

= Parhus
tomt= 2030, hus=1S0kvm

= Willor
tornts 40%30 huzs 180-200kvm

= Flerbostadshus
tomts 60%30 hugs1200kvm{dvén)
{ 600kvm (Zvan)

Antal bostider
= Total enheters 271 enhet

= BTA= 28 660 kvm
Radhuse 53 (53x140)= 7 420kvm
Parhuss 32 (44x150)= 6 600kvm
Willor= 10 (180xE)= 1 440kvm

Flerbostadshus:
dvén - 7 (Tx1200)= 8 400kvm
=112 enhet,

2 vAn- B(Bx600)» 4 B00kvm =
bdenhet

Figur 2.2: Oversikt 6ver stadsbyggnadsidé frdn férstudien [1].
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra pl6tsliga och ovdntade olyckshdandelser med
konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens riktlinjer
anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna paverka risknivan
inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering
och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgér grunden fér den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.

Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets nédrhet.

Riskkilla Avstand till Kommentar

planomrade (m)

E16 / Vag 70 - Primar transportled for farligt gods som
angransar mot planomradet i soder.

Jarnvag - Dalabanan trafikeras av persontag och godstag
(inkl. farligt gods). Jarnvagen gar genom
planomradet.

Bensinstationer - Obemannad tankstation for truckdiesel
(Circle K) ligger utmed Sodra Industrivagen i
omradets Ostra del.

Bemannad bensinstation (OKQ8) ligger utmed
S6dra Industrivagen i omradets nordvastra del.

3.2.1  Allmant om farligt gods
Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovintade och plétsliga
olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser.

| tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Uppdragsnamn: Stora skogen Djuras, Gagnef kommun Datum: 2023-07-07 Uppdragsnummer 509083 Sida: 9 av 30
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1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
3 Brandfarliga vétskor .Bensm,.etan.ol, Filesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel och
industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
Oxid de 3 h
5 X! eran € amrtnen o¢ Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
organiska peroxider
6 Giftiga @mnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Ovriga farliga amnen Godningsamnen, asbest etc.
3.3 Dalabanan
3.3.1 Allmant

Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora, via Sala, Avesta och Borlange.

Banan ar enkelsparig och trafikeras av bade persontag och godstag (inkl. farligt gods). Banan har idag
forhallandevis lag standard.

3.3.2

Pagdende och framtida forandringar

Brister i dagens bana, tillsammans med starka 6nskemal om forbattrade forutsattningar for
jarnvagstrafiken fran kommuner, regioner och néaringsliv kring banan, har lett till att Trafikverket tagit
fram tva forstudier Uppsala-Sala samt Sala-Borlénge [5] som visar hur banan kan utvecklas.

Trafikverkets ambition ar att utveckla dagens enkelspar for att mojliggora fler och snabbare
forbindelser mellan orterna utmed Dalabanan. De senaste aren har hastighetshdjande atgarder inom
befintligt sparomrade skett pa strackan Sala — Avesta Krylbo — Borlange och stationsstrackorna har

utrustats med mellanblock sa att tagen kan kéra med tatare intervall efter varandra.

Utmed banan sa pagar dessutom ytterligare kapacitetshdjande atgarder i form av ombyggnad av de
befintliga motesstationerna Rosshyttan, Snickarbo, Hedemora, Vikmanshyttan, Sater och Gustafs sa
att de maojliggor samtidig infart, vilket innebar att tagen inte behdver stanna vid ett tagmaote vilket
forbattrar restiderna pa Dalabanan.

3.3.3  Trafik
Enligt uppgifter fran Trafikverket [6] trafikeras den aktuella strackan av Dalabanan genom Djuras ar
2022 av ca 11-12 persontag och 11,3 godstag per dygn (ADT) summerat i bada riktningar.

Trafikeringen pa jarnvag okar kontinuerligt och Trafikverket har tagit fram basprognoser for person-
och godstrafik pa jarnvag fram till ar 2040 [7] och [8]. Trafikverket har utifran dessa basprognoser
samt trafiksiffror ar 2022 tagit fram en sammanstallning av trafikuppgifter for prognosar 2040 pa
respektive bana och delstracka. Syftet med denna redovisning ar att fa ett enhetligt och tydligt
underlag for bullerberakningar [6].

Uppdragsnamn: Stora skogen Djuras, Gagnef kommun Datum: 2023-07-07 Uppdragsnummer 509083 Sida: 10 av 30
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Pa den aktuella strackan forvantas persontrafiken 6ka relativt mycket, Trafikverkets prognos ar 2040
ar ca 23 persontag per dygn (ADT) summerat i bada riktningar. Daremot forvintas godstrafiken
minska nagot pa den aktuella striackan, till ca 10 godstag per dygn (ADT). P& strickan mellan Borlinge
och Repbacken (ca 1,3 mil sydost om Djuras) férvantas daremot godstrafiken 6ka nagot, till ca 16-17
godstag per dygn.

3.3.4  Transporter av farligt gods

Pa Dalabanan sker transporter av farligt gods. Det krévs ett tillstand for att frakta farligt gods pa
jarnvag. Erhallet tillstand innebar i princip att tillstandsinnehavaren far nyttja jarnvagen pa samma
satt som andra nyttjare. Normalt finns inga restriktioner kring vilka farligt godsklasser som ar tillatna
att transportera.

Nagon preciserad statistik avseende omfattning och férdelningen av farligt gods finns inte for den
aktuella jarnvagsstrackan. Det har genomforts ett antal kartlaggningar som ger viss information om
vad som har transporterats/transporteras under vissa perioder:

- Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB, tidigare Raddningsverket) har utfort
kartlaggningar av transportméangderna farligt gods pa bl.a. Dalabanan, bl.a. under september
manad 2006 [9]. Kartlaggningen redovisas som intervall 6ver transporterade godsméangder
per farligt godsklass. Informationen ar inte heltdackande, men ger en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har férandrats 6ver de senaste aren. For den aktuella
strackan av Dalabanan sa uppmattes relativt sma mangder farligt gods (endast RID-klass 3).
De angivna godsmangderna, omraknat till arsbasis, var 0 — 104 400 ton farligt gods per ar.
Med i genomsnitt ca 25 ton/vagn bedéms detta motsvara ca 0 — 4 175 godsvagnar med
farligt gods per ar. Det maximala antalet skulle motsvara ca 4 % av den totala godstrafiken pa
Dalabanan med dagens trafiksiffror som redovisas i avsnittet ovan.

- Trafikanalys upprattar arliga statistikrapporter éver den totala godstrafiken, inkl. farligt gods,
pa Sveriges jarnvagar [10]. Utifran statistik dver godsmangd per farligt godsklass under
femarsperioden 2018-2022 sa gar det att utldsa att farligt gods utgjort i genomsnitt ca 5 % av
den totala godstrafiken.

- I samband med att Borldnge kommun upprattade en riskstrategi fér Borlange tatort 2016 sa
inhdamtades statistik fran Trafikverket 6ver de sammanlagda mangderna farligt gods som
transporterades pa Bergslagsbanan och Dalabanan ar 2010 [11]. Enligt detta underlag
transporterades sammanlagt 4 143-7 695 farligt godsvagnar per ar pa de bada banorna,
vilket motsvarade ca 1,6-3,1 % av det totala antalet godsvagnar pa aktuella strackor av
Bergslagsbanan och Dalabanan.

Med héansyn till osdkerheterna i MSB:s respektive Borlange kommuns kartlaggning fér Dalabanan
p.g.a. bland annat kartlaggningarnas alder, begrinsade tidsperioder samt att underlaget redovisas
som omfattande intervall) sd uppskattas antalet farligt godsvagnar pa Dalabanan utifran den
nationella statistiken fran Trafikanalys. Det antas darmed att ca 5 % av den totala godsmangden per
ar utgor farligt gods. Aven fordelningen mellan respektive farligt godsklass utgar fran Trafikanalys
nationella statistik.
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Tabell 3.3: Uppskattat antal transporter med farligt gods pd Dalabanan pa jdrnvégsstréckan utmed
det aktuella planomrddet (Repbdcken - Mora).

RID-S Klass Antal godsvagnar per ar Andel
Ar 2020 Ar 2040
1. Explosiva amnen och foremal 0 0 0,0%
2. Gaser 1681 1486 33,1%
3. Brandfarliga vatskor 1429 1263 28,1%
4. Brandfarliga fasta @mnen 119 106 2,4%
5. Oxiderande @mnen organiska peroxider 774 685 15,2%
6. Giftiga @mnen 90 79 1,8%
7. Radioaktiva @mnen 0 0 0,0%
8. Fratande dmnen 926 818 18,2%
9. Ovriga farliga amnen och féremal 61 54 1,2%
Totalt 5080 4491 100%

3.4 E16 / Vig 70

3.4.1 Allmant

Vagen som passerar forbi det studerade omradet utgér en gemensam del for E16 och Vag 70. E16
stracker sig i ost-vastlig riktning mellan Gavle och Oslo, via bl.a. Torsby och Djuras. Vag 70 stracker sig
i sydost-nordvastlig riktning mellan Enképing och norska gransen i héjd med Idre, via bl.a. Djuras och
Mora.

Pa den aktuella strackan utgors viagen av landsvag med ett korfalt i vardera korriktningen utan
mittavskiljning eller vagracken. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h utmed den 6stra delen av
stréackan men gar sedan ner till 60 km/h i hojd vidare in mot Djuras.

Enligt trafikméatningar fran Trafikverket var arsmedeldygnstrafiken pa vagen ar 2022
ca 10 250 fordon/dygn summerat i bada kérriktningarna. Tung trafik utgjorde ca 7 % av det totala
trafikflodet [12].

3.4.2  Framtid

E16 / Vag 70 ar en av de mest trafikerade i Dalarna. Strackan mellan Borlange—Djuras ar samtidigt en
av de mest olycksdrabbade i landet. Trafikverket arbetar med att forbattra framkomligheten och 6ka
sdkerheten samt dven forkorta restiden pa vagen. Arbete pagar med att bygga om hela strdckan
mellan Borldnge och Djuras till motesfri vag med gang- och cykelvag dar parallellvdg saknas.

Arbetet ar uppdelat i tre etapper. Ombyggnation pagar mellan Mellstarondellen—Norr Amsberg,
etapp 1. Arbetet med vagplan pagar for etapp 2, Norr Amsberg—Sifferbo och etapp 3, Sifferbo—
Djuras.

Trafikprognoser

Trafikverket har upprattat trafikprognoser for den aktuella strackan [13]. For prognosar 2045
forvantas arsmedeldygnstrafiken ha 6kat till ca 13 150 fordon/dygn summerat i bada korriktningarna
(en 6kning med 2900 fordon/dygn i férhallande till ar 2022). Trafikprognosen motsvarar en
genomsnittlig 6kning av den totala trafiken med ca 1,1 % per ar.

Trafikprognosen pekar samtidigt pa att den tunga trafiken ska 6ka i nagot snabbare takt och
forvantas ar 2045 utgora ca 14 % av det totala trafikflodet. Detta motsvarar en genomsnittlig 6kning
pa ca 4,2 % per ar.
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3.4.3 Transporter av farligt gods
E16 / vdg 70 utgor en s.k. primar transportled for farligt gods, vilket betyder att genomfartstrafik av
sadan gods kan forvantas samt att det inte finns nagra begransningar i vilka klasser som kan

transporteras pa vagen.

Det finns inga nyliga méatningar/kartlaggningar av hur mycket farligt gods som transporteras pa E16 /
vag 70. Den senaste omfattande nationella kartlaggning som genomforts i Sverige utfordes av
Raddningsverket (numera MSB) under september ar 2006 [14]. Den begransade matperioden samt
att matningen nu ar drygt 15 ar gammal, innebar att kartlaggningen omfattar stora osakerheter och
beddms ej vara tillforlitlig att utga fran.

Eftersom det saknas tillforlitliga lokala kartlaggningar 6ver farligt godstransporter pa E16 / vag 70 sa
kommer mangden farligt gods att uppskattas utifran nationell statistik. Trafikanalys, som bl.a.
ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga statistikrapporter dver den totala
lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran statistik ver antal transporter per farligt
godsklass under femarsperioden 2018-2022 uppskattas farligt godstransporter utgéra ca 0,7-1,1 % av
det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vagar (dar genomsnittet ligger pa ca 0,9 %). Om man
istallet studerar transporterade godsmangder sa utgor farligt gods ca 1,8-2,2 % av de totala
transporterade godsmangderna (genomsnittet ligger pa ca 2,1 %).

For E16 / vag 70 sa skulle detta motsvara ca 5 030-7 675 transporter med farligt gods per ar med de
trafiksiffror som redovisas for ar 20452,

Aven férdelningen mellan de olika klasserna som redovisas i Tabell 3.4 himtas fran nationell statistik
over transporter av farligt gods [15], dar nedanstdende visar den genomsnittliga fordelningen under
femarsperioden 2018-2022:

Tabell 3.4: Genomsnittlig férdelning av de olika farligt godsklasserna under perioden 2018-2022.

RID-S Klass Andel

1. Explosiva &mnen och féremal 1,6%
2. Gaser 26,6%
3. Brandfarliga vatskor 40,1%
4. Brandfarliga fasta amnen 3,7%
5. Oxiderande dmnen organiska peroxider 4,1%
6. Giftiga @mnen 6,2%
7. Radioaktiva amnen 0,1%
8. Fratande dmnen 13,5%
9. Ovriga farliga amnen och féremal 4,3%
Totalt 100%

1 Min: 13 150 fordon/dygn x 14% tung trafik x 365 dygn x 0,7 % farligt gods = 5 030 farligt godstransporter/ar
Max: 13 150 fordon/dygn x 14% tung trafik x 365 dygn x 1,1 % farligt gods = 7 675 farligt godstransporter/ar
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3.5 Bensinstationer

Inom planomradet finns tva befintliga bensinstationer; en obemannad Circle K for truckdiesel och en
OKQ8 som ar bemannad. Den obemannade tankstationen for truckdiesel bestar av en cistern ovan
mark, tankplatser samt en lossningsplats for tankbil. OKQ8 ar bemannad varje dag och har férsaljning
av bland annat olika typer av drivmedel, spolarvatska samt gasolflaskor. Stationen bestar av biltvatt,
butik, tankplatser och cistern under mark, se figur 3.1. Hanteringen av brandfarliga varor innebar ett
antal riskobjekt som kan paverka sdkerheten inom omgivningen och som darfér behdver beaktas vid
planering av kringliggande bebyggelse.

Bensinstationer omfattar féljande riskkallor férknippade med hanteringen av brandfarlig vara:

1. Lossningsplats for brandfarliga vatskor (inkl. avluftningsror m.m.)

2 Matarskap for brandfarliga vatskor

3 Forvaringsskap for gasolflaskor

4, Forvaringsplats for [6sa behallare med brandfarliga vatskor (spolarvatska m.m.)
5 Cisterner for drivmedel

Figur 3.1: Oversiktsbild 6ver OKQS.

Uppdragsnamn: Stora skogen Djuras, Gagnef kommun Datum: 2023-07-07 Uppdragsnummer 509083 Sida: 14 av 30



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

4. Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av mojliga olycksrisker som kan paverka manniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig konsekvens
av respektive handelse. En grov beddmning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.
Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan intrdffa 6ver huvudtaget, d.v.s.
om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att den identifierade olycksrisken ska
finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddmning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet behover en férdjupad
(kvantitativ) riskanalys goras i ett senare skede. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser
och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och
bedoms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en férdjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen &r bedémningen att det &r transporter av farligt gods pa E 16/ vig 70 och
Dalabanan, tagtrafiken pa Dalabanan samt hantering av brandfarlig vara pa bensinstationerna OKQ8
och Circe K som kan medféra olyckshdandelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Foljande olycksrisker bedéms kunna paverka det aktuella planomradet:
1. Olycka vid transport av farligt gods pa E16 / vag 70 respektive Dalabanan
2. Tagbrand pa Dalabanan
3. Ursparning pa Dalabanan
4

Olycka vid hantering av brandfarlig vara pa bensinstationer
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1 Olycka vid transport av farligt gods pa E16 / vag 70 och Dalabanan

Allmant
Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [4] och RID-S [3].

| tabellen nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka dmnen som tillhor respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.
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Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR/RID-klass.

1. Explosiva @mnen

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) dverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.
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2. Gaser

Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begrdnsade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen
m.m.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och
organiska peroxider

Sjalvantdandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslosningar med
konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brénnbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva @mnen

Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

8. Fratande amnen

Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Magnetiska material och
Ovriga farliga amnen

Utsldapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta att
beakta vid bedomning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva dmnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser dr begrdnsade till det absoluta ndromradet och bedéms
darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedémningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan med
avseende pa hur de bedéms paverka risknivan inom planomradet:

Resultat fran tidigare riskanalys E16 / vdag 70
Enligt avsnitt 3.4.2 arbetar Trafikverket med att forbattra framkomligheten och 6ka sakerheten samt
dven forkorta restiden pa E16 / vig 70 mellan Borldnge och Djuras. Arbete pagar med att bygga om
hela strackan till motesfri vag med gang- och cykelvag dar parallellvag saknas. Arbetet ar uppdelat i
tre etapper, varav den studerade strackan ingar i etapp 3. Som underlag har bl.a. upprattats en
riskbedomning som avser farligt godsrisker pa vagen och dess paverkan pa tredje person [16].
Riskbedomningen omfattar en sammanvéagning av riskmattet individrisk, vilket &r den risk som en
enskild person utsatts fér genom att vistas i narheten av en riskkalla.
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Riskbedomningen beaktar uppskattade mangder farligt godstransporter baserat pa trafikprognoser
for ar 2045 och nationell statistik 6ver hur stor andel av transporterade godsméangder som i
genomsnitt utgor farligt gods. Riskbeddomningen omfattar olycksrisker férknippade med transporter
av klass 1, klass 2.1 och klass 2.3, klass 3 samt klass 5, d.v.s. motsvarande klasser som omnamns
ovan.

Individrisken har varderats mot féreslagna acceptanskriterier i Raddningsverkets rapport "Vardering
av risk” [17]. Acceptanskriterierna omfattar en lagre och en 6vre grans. Risker som hamnar dver den
Ovre gransen ar oacceptabla och ska reduceras genom atgéarder eller restriktioner. Risker som
hamnar under den lagre gransen &r acceptabla och innebar normalt inga krav pa atgarder. Omradet
mellan den ldgre och den Gvre gransen bendmns ALARP (As Low As Reasonably Practicable). Inom
detta omrade anses riskerna vara sa stora att de noga maste beaktas och dar praktiskt och
ekonomiskt rimliga atgarder ska vidtas for att sanka riskerna.

Fér individrisk anvdnds en dvre grins fér ALARP-omradet pd 107 per &r och en nedre gréns for
ALARP-omradet p& 107 per ar [17].

| figur 4.1 redovisas den berdknade samhillsrisken utmed E16 / vdg 70 som redovisas i [16].
Berdkningarna utgar fran trafikmangder for prognosaret 2045 dar antalet farligt godstransporter har
uppskattats utifran den genomsnittliga andelen av sammanlagda godsmangder enligt nationell
statistik (3-3,5 %).

Individrisk

1,E-04
jé‘ 1,E-05
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Figur 4.1. Individrisk fér prognosdr 2045 (kdlla:”E16/vdg 70, Borlinge-Djurds, delen Sifferbo- Djurds (etapp 3),
PM Risk — TRV 2018/97927,” [16].

Individrisken beddéms kunna hamna inom ALARP (> 107 per &r) inom ca 35 meter fr&n ndrmaste
kérbana. Individrisken hamnar aldrig pa en oacceptabel niva (>10™ per ar). Det &r olycksrisker med
brandfarliga vatskor (klass 3) som bidrar till den forhojda risknivan. Olycksrisker med 6vriga farligt
godsklasser har begransade bidrag till individrisken.

Ett annat riskmatt som brukar anvandas som komplement till individrisk ar samhallsrisk, vilket
beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma om det sker en olycka vid
riskkallan. Samhéllsrisken har inte beraknats inom projektet E16/vdg 70, Borldnge-Djuras, delen
Sifferbo-Djuras med motiveringen att persontatheten utmed den aktuella vagstrackan ar mycket Iag.
Den foreslagna planandringen och planerad bebyggelse enligt avsnitt 2 innefattar dock
centrumbebyggelse i narheten av E16/vag 70 och persontitheten utmed vagstrackan kan darmed
vantas oka. Det gar darfor inte att utifran tidigare riskanalys dra nadgon slutsats om samhallsrisken
utan den planerade bebyggelsen kommer att paverka samhallsrisken kring vagstrackan.
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Klass 1.1 Massexplosiva amnen

Klass 1 &r uppdelad i flera olika undergrupper (riskgrupper) utifran risk for bl.a. brand, massexplosion,
splitter och kaststycken. Explosivamnen kan utgéras av bland annat ammunition, minor, fyrverkerier,
baltesstriackare etc. Amnen ur riskgrupp 1.1 &r sddana som kan innebira en massdetonation vilket
innebdr att hela lasten detonerar praktiskt taget samtidigt. Vid en olycka med transport avdmnen ur
riskgrupp 1.1. kan en massexplosion uppsta antingen till foljd av stora pakanningar eller till foljd av
brand som sprids till lasten.

E16/ vig 70

Amnen ur klass 1 utgér generellt en I&g andel av den totala mangden farligt gods pa svenska farligt
godsleder. Utifran studerad statistik 6ver farligt godstransporter (se avsnitt 3.4.3) bedéms antalet
transporter med explosivimnen vara begransat pa den aktuella strackan. Statistiken fran Trafikanalys
redovisar dock ganska stora variationer i transporterade mangder och antal transporter under den
senaste femarsperioden, mellan 0 — 20 000 transporter per ar [15]. De kartlaggningar som har gjorts
for den aktuella vagstrackan, bl.a. MSB:s kartlaggning fran ar 2006 [14], redovisar inga transporter av
explosivimnen 6ver huvud taget pa E16 / vag 70. Dessutom sa anger det géllande regelverket ADR-S
detaljerade och omfattande regler for hur explosiva amnen skall férpackas och hanteras vid transport
for att reducera sannolikheten for explosion.

Utifran ovanstaende bedéms sannolikheten f6r att en massexplosion ska intraffa pa E16 / vag 70 i
anslutning till det studerade omradet vara extremt 13g. Det finns dock osédkerheter i statistiken som
b6r undersokas vidare i en fordjupad analys innan riskerna fran massexplosiva &mnen pa E16 / vdg 70
avskrivs helt.

Dalabanan

Aven mangden dmnen ur klass 1.1 som transporteras pa jarnvag ar mycket begrinsad. Enligt den
nationella statistiken presenterad i avsnitt 3.3.3 transporterades endast 0-25 ton de senaste fem
aren, ett snitt pa 5 ton. Sannolikheten for att en massexplosion ska intraffa pa Dalabanan ar darfor
dven den extremt |ag. Det finns dock osdkerheter i statistiken som bor undersdkas vidare i en
fordjupad analys innan riskerna fran massexplosiva @mnen pa Dalabanan avskrivs helt.

Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och antédnds (antingen genom tryck eller
nar den har spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utséatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och sprénger tanken. Beroende pa utsldpps- och
antdandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utslapp kan skadeomradena
Overstiga 100-200 meter, se Tabell 4.1. Konsekvensen bestar framst i en hog varmestralning mot
omgivningen. Oskyddade personer utomhus I6per storst risk att foérolyckas, men olyckan kan dven
leda till omfattande brandspridning till kringliggande bebyggelse. | varsta fall kan en explosion
uppsta. Brannbara gaser transporteras normalt trycksatta i tankvagnar eller i fardiga flaskpaket,
vilket innebar att behallarna har hégre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex. vatsketransporter.

E16/vig 70

Pa vag E16/vag 70 uppskattas att en relativt stor andel av farligt godstransporter, cirka 25-30 %, kan
utgoras av gastransporter. Normalt utgdr brannbara gaser en relativt stor andel av det totala antalet
gastransporter. | den kartlaggning som MSB genomférde i september 2006 (och som redovisar klass
2 uppdelad pa respektive undergrupp) sa redovisades dock enbart icke giftiga eller icke brannbara
gaser (klass 2.2) pa den aktuella vagstrackan [14]. Férutsattningarna kan dock ha férandrats relativt
mycket sedan kartlaggningen, bl.a. kopplat till en generell 6kning av foérbrukning av brannbara gaser,
vilket innebar fler transporter.
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Sannolikheten for utslapp till féljd av en olycka bedoms vara l1ag med hansyn till hallfastigheten
transporttankarna och antalet transporter av klass 2.1 som sker pa vagen. Statistiken fran 2006 ar
dock gammal och laget kan ha forandrats mycket och dessutom kan konsekvenserna vid en olycka
med brandfarlig gas bli stora, med ett konsekvensomrade uppemot 200 meter. Det gar darfor inte att
avfarda hur skadescenarier med brannbar gas kan paverka risknivan inom studerat omrade.

Med hansyn till konsekvensomradena for skadescenarier med brénnbar gas sa gors uppskattningen
att den sammanvagda risknivan som férknippas med transporter av brannbara gaser pa E16/vag 70
kan vara relativt omfattande. Det ar troligt att dessa olycksrisker behdver hanteras vid exploatering
utmed vagen.

Dalabanan

Pa Dalabanan kan det ocksa forvantas forekomma en relativt stor andel gastransporter. Enligt avsnitt
3.3.3 forvantas cirka 30-35 % av mangden farligt gods pa jarnvag utgdras av gas. | MSB:s kartldggning
fran september manad 2006 redovisas klass 2 uppdelad i de tre undergrupperna [9]. Enligt denna
kartlaggning bestar den storsta andelen (ca 90 %) av brannbara gaser pa Dalabanan.

Den hoga hallfastheten hos tankarna som transporterar brandfarlig gas ger en mycket liten
sannolikhet for lackage aven vid stor paverkan som vid exempelvis ursparning. Sannolikheten for
utslapp till foljd av en olycka bedéms darfér vara lag. Samtidigt kan skadeomradet vid en olycka med
brandfarlig gas bli stort, uppemot 200 meter. Det gar darfor inte att avfarda hur skadescenarier med
bréannbar gas kan paverka risknivan inom studerat omrade.

Med hansyn till konsekvensomradena for skadescenarier med brénnbar gas sa gors uppskattningen
att den sammanvagda risknivan som forknippas med transporter av brannbara gaser pa Dalabanan
kan vara relativt omfattande. Det ar troligt att dessa olycksrisker behdver hanteras vid exploatering
utmed vagen och jarnvagen.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte “aktiveras” genom antdndning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den
lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dédliga
koncentrationer. Vid storre utsldpp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas eller
omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebar att sannolikheten for utslapp vid en
olycka minskar. Mangderna giftiga gaser som transporteras pa vagar och jarnvagar ar dessutom
generellt mycket sma.

El6/vag 70

Det gar inte att utldsa hur stor andel av gastransporterna presenterade i avsnitt 3.4.3 som utgors av
transporter av just giftig gas. | den kartlaggning som utférdes av MSB av farligt gods 2006 redovisas
over lag begransade transportmangder av klass 2.3 pa vdg och pa den aktuella vagstrackan redovisas
inga transporter av klass 2.3. Sannolikheten att ett utsldpp av giftig gas pa E16/vdg 70 sker bedéms
darfor vara mycket l1ag. Den forhallandevis gamla statistiken som innebar osakerheter och det stora
konsekvensomradet en olycka skulle kunna orsaka gér dock att riskerna fran ett utslapp med giftig
gas pa E16/vag 70 inte kan avskrivas utan behover beaktas vidare i planprocessen.
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Precis som for E16/vdg 70 gar det inte att utldsa hur stor andel av gastransporterna presenterade i
avsnitt 3.3.3 som utgdrs av transporter av just giftig gas. Enligt kartlaggningen 2006 utgjordes hogst
ca 10 % av klass 2-transporter pa Dalabanan av giftiga gaser. Sannolikheten for ett utslapp av giftig
gas pa Dalabanan bedéms darfor vara lag men med hénsyn till de potentiellt stora konsekvenser ett
utslapp pa Dalabanan skulle kunna medféra anses inte riskerna kopplade till giftiga gaser kunna
avfardas. De potentiellt stora konsekvensomradena och osakerheter i transporterade mangder inom
planomradet bedoms kunna innebara en betydande riskniva som behdver utredas vidare.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Ett stort utslapp av brandfarlig vatska kan, om det antdnds, innebéra att hog viarmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller brandspridning in i
byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt 30—40 meter fran
olycksplatsen. En betydande del av skadeomradet omfattas av sjalva polens utbredning utanfor
vagbanan/rilsen. Om vagen/ralsen ligger hogre dn omgivningen kan konsekvensomradet dock
utdkas eftersom utsldppet riskerar att rinna mot bebyggelse.

E16/vig 70

Brandfarliga vatskor utgor generellt en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vaga. Enligt Trafikanalys nationella kartlaggningar, se avsnitt 3.4.3 utgors over 40% av
transporterna av farligt gods pa vag av brandfarliga vatskor. En stor del av transporterna utgors av
tankbilar med drivmedel till bensinstationer m.m. Inom planomradet finns dessutom tva
bensinstationer som kommer ta emot transporter av brandfarlig vatska. Transporter av brandfarliga
vatskor bedoms darfor vara relativt forekommande i omradet. Det gar darfér inte att bortse fran
sannolikheten for en olycka med brandfarliga vatskor. Konsekvenserna kan dessutom bli betydande.

Utifran ovanstaende gors bedomningen att den sammanvagda risknivan utmed E16/ vdag 70 som
forknippas med transporter av brandfarlig vatska kan vara relativt omfattande. Det ar troligt att
dessa olycksrisker behéver hanteras vid exploatering utmed E16/vég 70.

Dalabanan

Pa Dalabanan utgoér brandfarliga vatskor ca 25-30 % av det farliga godset som transporteras.
Foljaktligen férvantas frekventa transporter av brandfarliga vatskor i omradet, vilket 6kar
sannolikheten for en olycka. Konsekvenserna av sadana olyckor kan vara betydande. Baserat pa detta
beddms den samlade risknivan langs Dalabanan, i samband med transporter av brandfarlig vatska,
vara betydande. Det beddms darfor som troligt att dessa risker behdver hanteras vid exploatering
langs Dalabanan.

Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska peroxider leder normalt inte till nagot
foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna farligt
godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin, motorolja,
etc.), kan leda till sjalvantandning. Blandningen kan till och med innebéra ett explosionsartat
brandforlopp som liknar en stor massexplosion. Framfor allt sa ar det en mycket begransad andel av
amnen ur denna klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp. Majoriteten av dessa
amnen ar inte tillatna att transportera utan att man t.ex. stabiliserar amnet for att minska
reaktionsbendagenheten [4, 3]
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Transporter av klass 5 forvantas utgora en relativt begransad andel (ca 4%) av det totala antalet
farligt godstransporter pa den aktuella vagstrackan, se avsnitt 3.4.3. Med tanke pa den begransade
andelen transporter genom planomradet samt de forbud av transport och regler som finns kring
stabilisering av oxiderande amnen beddéms sannolikheten for ett explosionsartat brandférlopp vara
mycket Iag. Konsekvenserna kan daremot bli stora och risken kan darfor inte avskrivas.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedomningen att olycka med oxiderande @mnen och organiska
peroxider pa E16/vag 70 behover beaktas vidare i den fortsatta planprocessen.

Dalabanan

Ombkring 15% av mangden farligt gods pa Dalabanan utgdrs av oxiderande amnen och peroxider, se
avsnitt 3.3.3. Sannolikheten for en olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska
peroxider som leder till ett explosionsartat brandforlopp bedéms som mycket lag med hénsyn till de
harda reglerna kring @mnen ur denna klass och den begransade mangden som transporteras genom
planomradet. Konsekvenserna av ett explosionsartat brandforlopp kan dock bli omfattande och det
finns osakerheter i den presenterade statistiken som behover beaktas i en fordjupad analys.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedomningen att riskerna kopplade till olycka med oxiderande
dmnen och organiska peroxider pa Dalabanan inte kan avskrivas helt, utan behéver studeras i en
fordjupad analys.

43.2 Tagbrand

Konsekvenserna av en tagbrand ar beroende av vilken tagtyp som brinner. Brand i ett godstag kan bli
betydligt mer omfattande an brand i persontag (utformningen av persontag féljer strikta regler for
att reducera risken fér omfattande brander med hansyn till resenérernas siakerhet). Skadeomradet
vid brand i ett persontag bedéms vara relativt begransat.

Brand i godstag kan bli betydligt mer omfattande an brand i persontag. Skadeomradet vid brand i
godstag bedéms darmed kunna bli mer omfattande. Varmestralningen bedéms bli hég ndarmast
jarnvagen och brandspridning till bebyggelse bedéms kunna ske upp till ca 20—25 meter fran
jarnvagen. Olycksrisken bor darfor studeras i en mer férdjupad riskanalys med avseende pa paverkan
pa risknivan inom planomradet.

4.3.3  Ursparning

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar av ralen och
taget stannar kvar inom sparomradet. Beroende pa tagets hastighet och langd, rélsens kvalitet,
forekomst av fraimmande foremal pa sparet, omgivningens topografi etc. kan taget dock spara ur och
hamna langre fran sparet. Ursparning utgor den absolut mest sannolika olyckshandelsen med
tagtrafik.

Skadeomradet for en ursparning ar kraftigt beroende av tagets hastighet samt omgivningens
utformning. Skadeavstandet vid en ursparning understiger i princip alltid 25 meter (om jarnvagen
ligger mycket hogre dn omgivningen kan skadeomradet bli storre). Detta skadescenario motsvarar en
i stort sett helt snedstalld tagvagn. Sannolikheten for detta varsta tankbara scenario ar dock mycket
lag. Daremot kan en ursparning av ett farlig godstag leda till ett utslapp av farligt &mne som kan ha
stora konsekvenser.

Beroende pa var bebyggelsen planeras inom det aktuella planomradet kan ursparning ha en
betydande paverkan pa riskbilden. Olycksrisken bedoms darfér som nédvandig att studera i en mer
fordjupad riskanalys.
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4.3.4  Olycka vid hantering av brandfarlig vara pa bensinstationer
Inom planomradet ligger tva bensinstationer, se figur 4.3.

G GNEF

L S

Figur 4.3: Planomrddet med bensinstationerna utmarkerade.

Risker forknippade med bensinstationer ar kopplade till hantering av brandfarliga varor (drivmedel,
gaser) som regleras utifran Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE). Enligt LBE
ska byggnader och andra anldggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras vara inrdttade
sa att de ar betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och férlagda pa sadant avstand ifran
omgivningen som behdvs med hansyn till hanteringen (10 §).

For att uppfylla lagkraven enligt LBE finns foreskrifter upprattade av Myndigheten fér Samhallsskydd
och Beredskap (MSB) vilka ska uppfyllas vid hantering av brandfarliga varor. Bland annat finns
foreskrifter om att avstanden mellan anlaggningar fér brandfarliga varor och skyddsobjekt skall vara
sa stora att betryggande skydd erhalls. Avstanden skall begransa risken for antandning av de
brandfarliga vatskorna, brandspridning inom anlaggningen, samt brandspridning till skyddsobjekt vid
brand inom anlaggningen. Detta maste beaktas vid planeringen av det nya planomradet.

Olycka vid hantering av brandfarliga vatskor

Vid 6ppen hantering av brandfarliga vatskor (tankning samt lossning) kan utslapp ske som riskerar att
antanda. Det storsta skadescenariot bedéms kunna uppsta i samband med lossning da en eventuell
polbrand kan sprida sig till tankbilen och innebara en mycket kraftig brand. En tankbilsbrand eller
stor pélbrand kan fa relativt omfattande konsekvensomraden, men risken for brandspridning
begrdansas normalt till ca 30-40 meter.

En brand i samband med tankning innebar mindre konsekvenser och skadeomraden. Mangden
brandfarlig vatska som kan rinna ut vid ett utslapp begransas med flédesvakt till ca 100 liter.

Det finns dven krav och regler pa utformningen av lossningsplatser och tankningsplatser som syftar
till att minimera bade utslappets storlek och utbredning.

MSB har upprattat en Handbok for hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer
[18] som redovisar hur bl.a. riskkallor m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar, bl.a. med avseende pa
betryggande avstand i enlighet med géallande foreskrifter. | handboken redovisas minsta avstand
mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen och omgivande bebyggelse.
Sdkerhetsavstanden baseras pa en sammanvéagning av gallande funktionskrav enligt MSB:s
foreskrifter. Med avseende pa avstand till bostad, kontor, butik m.m. (plats dar manniskor vanligen
vistas) anges féljande rekommenderade avstand till ett antal riskkallor:
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. Pafyllningsanslutning till cistern: 25m

o Matarskap: 18 m

. Pejlforskruvning: 6 m

. Cisternavluftningens mynning: 12m

Idag ar matarskap och losstagningsplats pa OKQS8 placerade pa ett formanligt satt, vasterut mot
rondellen och inte i anslutning till bebyggelsen vasterut och den nya tankta bebyggelsen norrut, se
figur 3.1. Placering av Circle K ar ocksa bra utifran ett riskperspektiv. Om ovan presenterade avstand
uppfylls beddms inte riskerna kopplade till hantering av brandfarlig vatska som betydande och kan
darfor avskrivas. Det rekommenderas dock att genomféra en inventering av bensinstationerna
avseende riskkallor forknippade med brandfarlig vara och aktuella avstand i fortsatt planering av
planomradet.

Olycka vid hantering av brandfarlig gas

Pa den bemannade OKQS finns forsaljning av gasolflaskor. Det potentiella antalet flaskor som
forvaras pa bensinstationen bedéms vara relativt begransat och den totala méangden gasol
understiger med hog sannolikhet 250 liter. Gasolflaskor forutsatts forvaras i lasta skap utomhus.

Gasol ar en brénnbar gas som om den antands kan brinna, eller om gasen halls intakt och nagorlunda
inneslutet, kan orsaka gasmolnsexplosion. Ett gasolutsldpp kan fa relativt omfattande
konsekvensomraden, men detta ar kraftigt beroende av utslappsmangden. Eftersom det inte sker
nagon Oppen gashantering pa platsen sa innebar hanteringen framst olycksrisker dar gasen antingen
lacker ut och antands eller att gasflaskorna utsatts for yttre brandpaverkan och exploderar.
Skadeavstanden kan bli relativt omfattande framst p.g.a. flygande material, men kommer att
begransas av barridrer som t.ex. byggnader m.m. Om gasflaskorna hanteras i ett skap som inte ar
placerat direkt mot skyddsobjektet (d.v.s. stationsbyggnaden fungerar som avskdrmande barriar) sa
beddms risken for brandspridning och paverkan begransas till hégst ca 50 meter.

| MSB:s foreskrifter (MSBFS 2020:1) om brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler anges krav som
skall uppfyllas avseende bl.a. férvaring av gasflaskor. Det anges bl.a. att I6sa behallare med
brandfarlig gas ska vara placerade pa ett betryggande satt med hansyn till risken for skador pa
omegivningen genom brand eller explosion orsakad av lackage och antandning av den brandfarliga
gasen samt mojligheterna att utrymma omradet kring anordningarna vid brand. | de allménna raden
till foreskrifterna anges rekommenderade minsta avstand mellan I6sa behallare och kringliggande
objekt, t.ex. byggnader i allménhet, brandfarlig verksamhet och svarutrymda lokaler (samlingslokaler,
skolor, sjukhus och daghem etc.), som vanligen anses betryggande utan sarskild utredning. Ett
avstand som Overstiger 100 meter anses betryggande for alla typer av skyddsobjekt, inkl.
svarutrymda lokaler och vid stora volymer (> 4000 liter) gas. Vid brandteknisk avskiljning i lagst El 60
kan avstandet minskas till halften.

Det ar endast pa OkQ8 det forekommer forsaljning av gasol. Det &r inte kdnt var utomhus som
gasolflaskorna férvaras men om detta inventeras och MSB:s foreskrifter foljs gallande placering av
gasolflaskorna beddéms inte riskerna kopplade till hantering av gasolflaskor utredas vidare med
hansyn till den begransade mangden.
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4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande riskanalysen gors bedomningen att det finns olycksrisker forknippade med
farligt gods pa E16 / vég 70 respektive Dalabanan som kommer behéva beaktas i den fortsatta
planprocessen.

Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har féljande bedémts vara av sddan omfattning
att mer detaljerade analyser bedémts nédvandiga:

e Olycka vid transport av farligt gods pa Dalabanan och E16/vag 70
o Explosion med massexplosiva @mnen (klass 1.1)
Utslapp och antdandning av brannbar gas (klass 2.1)

o Utslapp av giftig gas (klass 2.3)
o Utslapp och antdandning av brannbar vatska (klass 3)
o Olycka dar amne ur klass 5 blandas med brannbart @mne och orsakar explosionsartat

sjalvantandning (klass 5)
e Ursparning
e Tagbrand

De tva bensinstationerna inom planomradet (OKQS8 och Circle K) bedéms inte bidra till en forhoéjd
riskniva inom planomradet forutsatt att betryggande skyddsavstand uppréatthalls. Det
rekommenderas dock att en inventering av bada bensinstationerna genomfors avseende riskkallor
forknippade med brandfarlig vara och aktuella avstand i fortsatt planering av planomradet.

Slutsatsen av den inledande analysen ar att atgarder och planbestammelser kan behévas for
planomradet for att hantera vissa av olycksriskerna forknippade med farligt gods. En férdjupad
analys bor goras dar frekvens och konsekvens berdknas och sammanstalls i form av riskniva, vilken i
sin tur utgor underlag for beslut om sdkerhetshdjande atgarder.

Som underlag till den fortsatta planeringen av omradet redovisas i avsnitt 5 en preliminar
uppskattning av behovet av skyddsavstand och byggnadstekniska atgarder.

4.4.1 Hantering av osdkerheter

Den inledande riskanalysen utgar fran underlag som innefattar relativt omfattande osikerheter,
framst med avseende pa antalet transporter av farligt gods, samt fordelningen mellan de olika farligt
godsklasserna. Om riskbedéomningen endast baseras pa detta underlag finns det risk for att
olycksrisker som egentligen kan paverka risknivan inom planomradet réknas bort redan i ett tidigt
skede. Med hansyn till detta har bl.a. flera underlag anvénts i de fall som detta har funnits att tillga.

| den inledande analysen konstateras att det endast ar ett antal farligt godsklasser som férekommer i
sadan omfattning att de bedoms kunna paverka risknivan inom det aktuella planomradet.
Riskuppskattningen har dock utférts utifran kvalitativa bedomningar som i sig omfattar osakerheter.
De identifierade osdkerheterna i underlaget behover beaktas i en kommande fordjupade riskanalys.
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5. Riktlinjer for fortsatt planering

5.1 Allmant

| detta avsnitt redovisas riktlinjer for hur planering av markomraden intill studerade riskkallor kan
goras avseende placering av verksamheter, skyddsavstand och behov av sdkerhetshojande atgarder.
Observera att dessa riktlinjer endast utgor en preliminar bedémning och att mer detaljerade analyser
av respektive riskkalla maste géras som underlag till beslut av behov och omfattning av atgarder.
Skyddsavstand

Behovet av skyddsavstand beror bland annat pa vilken typ av riskkalla det rér sig om men aven av hur
topografin ser ut och vilken verksamhet som planeras. Lansstyrelsen anger att skyddsavstand ska
anvandas i forsta hand for att hantera mojliga risker. Lansstyrelsens i Dalarnas lans rekommenderade
skyddsavstand utmed farligt godsleder redovisas i figur 5.1.

NARMRE AN 30 METER 30-70 METER 70-150 METER OVER 150 METER
Qdlingar Bilservice Bostader 1 hdgst 2 plan Bostader i mer &n 2 plan
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler Vard
Ytparkeringar Mindre handel Handel Kontor i flera plan
Friluftsomraden Tekniska anlaggningar Mindre kontor (inte hotell) Hotell

Qvrig parkering Kultur- och idrottsanlagg- Skolor

Lager ningar utan betydande Storre samlingslokaler

askadarplats

Kultur- och idrotts-
anlaggningar med
betydande askadarplats

Figur 5.1: Lénsstyrelsen Dalarnas ldns rekommenderade skyddsavstand utmed farligt godsleder.

Dessa avstand utgdr rekommendationer och bor foljas i forsta hand. Avsteg kan vara mojligt
beroende pa de lokala férutsattningarna men det kommer sannolikt att innebéara krav pa
kompletterande byggnadstekniska atgarder. Omfattningen av atgarderna beror pa hur stora avsteg
som gors med avseende pa typ av bebyggelse och skyddsavstand. Desto storre avsteg desto mer
omfattande atgarder. Eventuella avsteg ska verifieras i en fordjupad riskanalys.

Trafikverket anger att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvag for att ge utrymme for raddningsinsatser och mojliggora utveckling av jarnvagsanlaggningen
[19]. Undantaget fran dessa 30 meter ar icke-stérningskansliga verksamheter dar manniskor endast
vistas tillfalligt s som parkering, garage och férrad, men hansyn bor tas till underhall av
jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen. Det kan dven vara mojligt att bygga andra verksamheter
narmare an 30 meter men det kraver generellt omfattande byggnadstekniska atgarder och kan
innebara en lang process framat, darfor ar det generellt en god idé att halla 30 meter fran jarnvagen
bebyggelsefri. Trots skyddsavstandet pa 30 meter kan det behdvas ytterliga atgarder beroende pa
typ av bebyggelse och avstand, det behdver utredas ytterligare i den fordjupade riskanalysen.

Generellt géller att kdnsligare verksamheter bor placeras langre fran riskkallan. Sddana omfattar
bland annat férskolor och skolor, dldreboende, sjukhus och stora publika lokaler, dvs. verksamheter
som kan ta langre tid att utrymma och dar personerna i byggnaden kan ha svart att uppfatta en
nodsituation eller har svart att satta sig sjalva i sékerhet. Kansliga verksamheter rekommenderas att
placeras sa att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand uppfylls (se figur 5.1).Verksamheter
som omfattar sovande manniskor som bostdder och hotell bor inte placeras narmast riskkallan, men
ar lattare att utrymma vilket minskar mojliga konsekvenser jamfort med exempelvis kansliga
verksamheter. Kontor kan i de allra flesta fall placeras narmare riskkallan dn bostader. Narmast
riskkallan kan exempelvis industri, garage, forrad och annan mindre kanslig verksamhet med lag
persontdthet placeras. Omradet allra ndrmast riskkallan Iamnas ofta fritt fran bebyggelse och
verksamheter som omfattar manniskor som vistas stadigvarande.
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Inom det bebyggelsefria skyddsavstandet bor ingen stadigvarande verksamhet planeras. Det innebar
bland annat att utegym, lekparker, torgytor, uteserveringar etc. inte ska placeras inom angivet
avstand. Daremot kan gang- och cykelvagar, lokal infrastruktur, naturmark, parkmark (ej
iordningstalld for vistelse) finnas inom skyddsavstandet eftersom de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Mellan dessa typer av markanvandning och riskkallan finns inget minsta krav
pa skyddsavstand med hansyn till risk. Observera att det kan finnas krav avseende bland annat drift
och underhall och elsdkerhet som medfor krav pa avstand.

Det finns verksamheter som inte innebar stadigvarande vistelse som kan fungera som en skdrm och
darmed medféra lagre krav pa skyddsavstand om det innebar en minskad exponering av den
bakomliggande verksamheten. Sadan verksamhet kan exempelvis utgoras av parkeringsgarage och
forrad.

Aven i féreskrifter och allmédnna rdd som rér hantering av brandfarlig vara (se avsnitt 4.3.4) finns krav
pa minsta avstand mellan hanteringen och omgivande verksamheter. Dessa utgor i princip krav och
man maste kunna visa att likvardig sakerhet uppnas vid avsteg fran redovisade avstand. | detta fall
galler det bensinstationerna Circle K och OKQS8.

Med avseende pa avstand till bostad, kontor, butik m.m. (plats ddar manniskor vanligen vistas) anges
rekommenderade minsta avstand till ett antal riskkallor som finns pa bensinstationer i tabell 5.1.

Tabell 5.1: Rekommenderade avstand till riskkdllor pG bensinstationer.

Riskkalla Avstand

Pafyliningsanslutning till 25m
cistern

Matarskap 18 m
Pejlforskruvning 6m
Cisternavluftningens 12m
mynning

Utover risk finns flera faktorer som bland annat buller, lukt och andra icke akuta stérningar som kan
foranleda behov av skyddsavstand i den fysiska planeringen. Dessa faktorer studeras inte i denna
analys men det bor observeras att de kan medféra behov av storre skyddsavstand.
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5.3 Byggnadstekniska atgarder

5.3.1  Modjlighet till utrymning

Ny bebyggelse nara identifierade riskkallor som ar exponerade mot en eller flera riskkallor kan
behdva utforas sa att det ar mojligt att utrymma byggnaden mot en sida som inte vetter mot
riskkallan. Detta for att inte behdva utrymma mot en eventuell olycka.

En rekommendation ar att byggnader dar manniskor inte kan férvantas kanna till alla
utrymningsvéagar (t ex hotell och publika lokaler) forses med huvudentré mot den trygga sidan. Detta
eftersom manniskor har en bendgenhet att ga ut den viagen de kom in.

Denna atgard rekommenderas ndarmast flertalet riskkéllor. Inom vilket avstand som atgarden bedéms
vara aktuell redovisas i tabell 5.2.

5.3.2  Skydd mot gasspridning
For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och giftiga gaser tar sigin i
byggnader nara en riskkalla kan ventilationssystemet utformas sa att:

o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg sida, det
vill sdga bort fran riskkallan. Placering pa tak kan eventuellt accepteras beroende pa
byggnadens hojd och topografisk placering av riskkallan.

e det pa ett enkelt satt kan stdngas, av t.ex. fastighetsskotare, genom exempelvis central
nodavstangning. Atgarden fungerar biast i lokaler dar det finns en reception eller liknande
dar en sadan funktion kan placeras och nagon har ett uttalat ansvar for att atgard vidtas vid
en nodsituation.

Inom vilket avstand som skydd mot gasspridning bedéms kunna bli aktuella redovisas i tabell 5.2.

5.3.3  Skydd mot brandspridning

Byggnader som vetter mot riskkallor dar en olycka som kan leda till brand kan uppsta bor utforas
med fasader i material som forhindrar brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att
utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter). Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material
eller med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav
pa att forhindra brandspridning géller dven fonster. Exempelvis kan fonster utféras sa att de ar
intakta och sitter kvar under hela brandforloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

Generellt stalls krav pa obrédnnbara fasader som forhindrar vidare brandspridning i minst 30 minuter
samt fonster i EW 30 inom 30 meter fran transportleder for farligt gods och andra verksamheter med
liknande riskbild. Om gasmolnsexplosion paverkar risknivan i stor omfattning kan skydd i bade fasad
och fonster behovas pa storre avstand an 30 meter. Ofta satts da kravet for all bebyggelse inom
rekommenderat skyddsavstand. Det galler dock endast fasader som ar direkt exponerade mot
riskkallan utan framforliggande skyddande bebyggelse.

Nér det géller gasmolnsexplosion sa innebar trycket fran explosionen att fonster kan ga sonder vilket
inte regleras av krav pa brandklassade glas. En effektivare atgdard mot gasmolnsexplosion kan vara att
ha laminerade glas eller trycktaliga glas eftersom dessa dven innebar ett visst skydd mot infallande
varmestralning vid en brand.

Hogre krav kan stéllas pa kansliga verksamheter om de placeras i ett utsatt ldge. Det kan exempelvis
omfatta hogre brandtekniska krav pa fasader och fonster.

Inom vilket avstand som atgarden bedoms kunna vara aktuell redovisas i tabell 5.2.
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5.3.4  Skydd mot ursparning
Om bebyggelse planeras sparnara kan atgarder behovas for att forhindra att ett ursparat tag skadar
byggnader eller funktioner med stadigvarande vistelse. Detta kan exempelvis genomfdras genom att:

e uppféra en mur, vagg, vall eller dylikt, minst 1,5 meter over ralsens 6verkant, som placeras
mellan byggnader och spar.

e Forstarka nedersta vaningen i byggnader narmast sparet

e Infora skyddsréler eller kantbalkar vid sparomlaggning

Atgarder avseende skydd mot ursparning rekommenderas ndrmast jarnvagen. Inom vilket avstand
som atgarden beddms kunna vara aktuell redovisas i tabell 5.2.

Vid barridrer néra jérnvdgen dr det viktigt att beakta trafikanternas séikerhet s@ att inte dtgdrden
medfor en forsamring for dem. Atgdrder i form av byggnadsverk inom 30 meter bér alltid stimmas av
med Trafikverket.

5.3.5 Sammanfattning byggnadstekniska atgarder
| tabell 5.2 redovisas en preliminar uppskattning av inom vilka avstand byggnadstekniska atgarder
beddms nodvandiga att vidtas.

Observera att avstanden avser byggnader som exponeras mot riskkallan utan framférliggande
skyddande bebyggelse. Topografi och andra lokala férhallanden kan innebéra att storre, eller mindre,
avstand ar nédvandiga. Det behover utredas i samband med den fortsatta planeringen av
planomradet huruvida topografin kan ge 6kat eller minskat behov av skyddsavstand eller
byggnadstekniska atgarder samt hur framférliggande bebyggelse minskar exponeringen.

Tabell 5.2. Grov bedémning av behov av dtgdrder inom specifika avstdnd. Avstdnd redovisas i meter.

Riskkalla Utrymning Ursparning
KONTOR och verksamheter med lag persontithet (t.ex. industriverksamheter, lager)
Dalabanan 70 70 50-70 30
E16/ vag 70 70 70 50-70 -
BOSTADER, HANDEL (liten skala), IDROTT (liten skola) m.m.
Dalabanan 70 70 50-70 30
E16/ vig 70 70 70 50-70 -
KANSLIGA VERKSAMHETER

Dalabanan 70 70 70 30
E16/ vig 70 70 70 70 -
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6. Slutsats

Det studerade planomradet for Stora Skogen i Djuras i Gagnefs kommun ligger i ett relativt utsatt
lage med hansyn till olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods pa intilliggande E16 /
vag 70 (primar transportled for farligt gods) och Dalabanan som gar genom planomradet. Det &r
framst inom ytorna ndrmast vagen respektive jarnvagen som risknivan bedéms vara forhojd. Utifran
den inledande riskanalysen konstateras att det ar nddvandigt att beakta flera olycksrisker
forknippade med transporter av farligt gods vid ny bebyggelse inom omradet. Avseende Dalabanan
behover dessutom ursparning och tagbrand beaktas p.g.a. dess potentiella paverkan pa risknivan
narmast jarnvagen. Bensinstationerna OKQ8 och Circle K inom planomradet bedéms inte som
nodvandiga att utreda vidare i en fordjupas riskanalys forutsatt att de inventeras pa riskkéallor och
avstand och att skyddsavstanden uppratthalls.

Slutsatsen av den inledande analysen ar att atgarder och planbestammelser kan behévas for den, for
plandndringen aktuella, marken for att hantera olycksrisker forknippade med farligt gods. | avsnitt 5
redovisas sdkerhetshéjande atgarder som bor beaktas i den fortsatta planlaggningen. Vidare
konstateras ocksa att en fordjupad analys bor goras dar frekvens och konsekvens for de olika
olycksscenarierna beraknas och sammanstalls i form av riskniva, vilken i sin tur bér utgora underlag
for beslut om sdakerhetshojande atgarder.
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